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1 Aufgabenstellung

Durch das zum 1. Januar 1994 in Kraft getretene Gesetz liber den 6ffentlichen Personennahverkehr
in Bayern (BayOPNVG) [1] wurde die Planung, Organisation und Durchfiihrung des allgemeinen OPNV
im Freistaat Bayern den Landkreisen und kreisfreien Kommunen als freiwillige Aufgabe libertragen.
Zur Durchfiihrung dieser Aufgabe haben die Aufgabentrdager einen Nahverkehrsplan fir ihr Gebiet
aufzustellen, in regelmaRigen Abstanden zu Gberprifen und bei Bedarf fortzuschreiben (Art. 12 und
Art. 13 BayOPNVG).

Fiir den Landkreis Neu-Ulm wurde im Jahr 2000 ein Nahverkehrsplan gemaR Art. 13 BayOPNVG
erstellt und dieser soll nun durch den Nahverkehrsplan 2015 fortgeschrieben werden.

Seit der letzten Erstellung des Nahverkehrsplans (NVP) wurde eine Vielzahl von MalRnahmen

durchgefiihrt, insbesondere sind zu nennen:

e Reaktivierung der Bahnstrecke Senden — WeilRenhorn im Dezember 2013

® Realisierung des Zug-Bus-Konzeptes im Dezember 2013 mit Verbesserungen im Liniennetz
(Anbindung an die reaktivierte Bahnstrecke)

®  Neubau von Busbahnhofen in Senden und WeiBenhorn sowie Einrichtung einer P+R-Anlage
am Bahnhof in Weienhorn

* Neubau des Verkniipfungspunktes Neu-Ulm (ZUP)

® Erweiterung des OPNV-Angebots im Landkreis durch Einfiihrung des so genannten
,,Pfiffibusses”

e Verbesserungen in der ErschlieRung, im Liniennetz sowie im Fahrplan (z.B. neue/geanderte
Linien, zusatzliche Fahrten in Buch, Neu-Ulm und Pfaffenhofen a.d. Roth)

e Verbesserung der Fahrgastinformation (Dynamische Fahrgastinformation (DFI) im Stadt-
gebiet Neu-Ulm, Echtzeitinformation (SWU, RAB) im Internet & Handy (DING-App),
Einfihrung der Bereichsfahrpldne)

e Busbeschleunigung in Neu-Ulm und Nersingen

gevas humberg & partner Landkreis Neu-Ulm NU-NVP1_Bericht Bericht 9
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® Einrichtung neuer Haltestellen sowie Erweiterung und Modernisierung der
Haltestellenausstattung

e Neunummerierung der Buslinien
e Schaffung einer P+R-Anlage in Kellmiinz a.d. lller

® Integration des Schiilerverkehrs in den OPNV (Altenstadt, Elchingen (Ortsverkehr), Holzheim,
Neu-Ulm und Pfaffenhofen a.d. Roth)

e  Rufbus- bzw. Ruftaxiverbindungen in Neu-Ulm (Briefzentrum)
* Nachtbuslinien nach Elchingen, Nersingen, Roggenburg, Altenstadt und lllertissen

Seit der Griindung der Donau-lller-Nahverkehrsverbundgesellschaft (DING) im Jahr 1998 wurde fir
alle Regionalbuslinien ein einheitlicher Tarif geschaffen.

Da sich seit 2000 viele fiir den OPNV relevante Rahmenbedingungen sowie das OPNV-Angebot (s.
oben) und die damit verbundene Nachfrage z.T. erheblich verandert haben, ist fir die Fortschreibung
des Nahverkehrsplans eine komplette Neubearbeitung erforderlich.

Mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurde die Ingenieurgesellschaft gevas humberg &
partner aus Minchen beauftragt.

Der Nahverkehrsplan orientiert sich in seinen Inhalten an der 1998 herausgegebenen Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern [2] des Bayerischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft, Infrastruktur,
Verkehr und Technologie.

Zunachst werden in der Bestandsaufnahme die allgemeinen Rahmenbedingungen, wie beispielsweise
die zentralortliche Gliederung, die Siedlungsstruktur inklusive der Bevolkerungsverteilung und die
Gemeindestrukturen (auch mit Lage und GréRe der Schulen) untersucht. Wesentlicher Inhalt der
Bestandsaufnahme ist zudem eine Untersuchung der Gesamtverkehrsnachfrage (motorisierter
Individualverkehr (MIV) und OPNV) und eine umfassende Analyse des OPNV-Angebotes.

Auf Grundlage der durchgefiihrten Bestandsaufnahme wird eine detaillierte Schwachstellenanalyse
erstellt.

gevas humberg & partner Landkreis Neu-Ulm NU-NVP1_Bericht Bericht 10
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Die Schwachstellenanalyse, die siedlungs- und verkehrsinfrastrukturelle Entwicklung, die Planungen
im SPNV sowie Planungen benachbarter Aufgabentrager bilden letztendlich die Grundlage fiir die
Rahmenkonzeption, die die Zielvorstellungen des Landkreises Neu-Ulm zum OPNV fiir die nichsten
Jahre enthalt.

Auf dieser Basis wird abschlieBend ein konkretes Mallnahmenpaket erstellt. Die Wirkungen der
Malnahmen werden beschrieben und nach einer Bewertung eine Prioritatenreihung vorgenommen.

Die genannten Arbeitsschritte werden im vorliegenden Bericht dokumentiert.

gevas humberg & partner Landkreis Neu-Ulm NU-NVP1_Bericht Bericht 11
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2  Rahmenbedingungen und Zielvorgaben
Der Giiltigkeitsbereich des Nahverkehrsplans erstreckt sich auf das Gebiet des Landkreises Neu-Ulm.
2.1 Finanzielle Rahmenbedingungen und Zielvorgaben

Nach Art. 8 Abs. 1 des BayOPNVG stellt der OPNV eine freiwillige Aufgabe der Landkreise und der
kreisfreien Stadte im eigenen Wirkungskreis dar, die der Aufgabentrager im Rahmen seiner
Leistungsfahigkeit durchfihrt. Diese Leistung ist im Zuge der Daseinsvorsorge zur erbringen. Im
Haushaltsjahr 2013 erbrachte der Landkreis Neu-Ulm OPNV-Aufwendungen in Héhe von 1.354.000 €
fiir OPNV-MaRnahmen. Abziiglich der OPNV-Zuweisung in Hohe von ca. 463.000 € verbleibt fiir den
Landkreis ein Eigenanteil von 891.000 € im OPNV. Gegenwirtig setzt der Landkreis eigene finanzielle
Mittel je nach Haushaltslage und OPNV-Zuweisungen fiir den OPNV im Landkreis ein. Abbildung 1
zeigt die OPNV-Zuweisungen fiir den Landkreis Neu-Ulm im Zeitraum zwischen 2002 und 2013.

OPNV-Zuweisungen (2002 bis 2013)

39

€600.000

515.400,15€
535.821,09€
515.193 40€
516.246,65€
542.438,
522.056,00¢
520.989,13¢

139.455,51€
504.920,63€

468.985,84 €

€500.000

463.039,20€

€400.000 1

€200.000

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Abbildung 1 Entwicklung der OPNV-Zuweisungen im Landkreis Neu-Ulm seit 2002
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Durch die Realisierung des Zug-Bus-Konzeptes ist seit 2014 eine deutliche Erh6hung des finanziellen
Eigenanteils des Landkreises Neu-Ulm erfolgt. Die eingesetzten finanziellen Mittel werden
insbesondere fiir die folgenden Punkte verwendet:

® Verbesserung der Zug-Bus-Verknipfung und Erweiterung der flexiblen Bedienungsformen

® Ausgleich von kooperationsbedingten Verlusten aufgrund der Anwendung des Tarifs von
DING

e Erhohung des Fahrtenangebotes auf verschiedenen Linien

e Nachtbuslinien

Tarifliche MaRhahmen

Neben allgemeinen Kostensteigerungen haben sich ab dem Jahr 2004 auch die finanziellen
Rahmenbedingungen fiir den allgemeinen OPNV drastisch gedndert. In diesem Zusammenhang
haben sich u.a. in den letzten Jahren einige Verdanderungen, wie beispielsweise die Reduzierung der
OPNV-Zuweisungen, die Verringerung der Ausgleichsleistungen nach §45a PBefG, die Aussetzung der
Busforderung bzw. Busforderung nur noch mit halbem Fordervolumen, die Kiirzung der Mittel fir
den Schwerbehindertenausgleich sowie die Berlicksichtigung von finanziellen Kooperations-
forderungen bei der OPNV-Zuweisung, ergeben.

Der Nahverkehrsplan definiert die Zielvorstellungen des Landkreises Neu-Ulm im OPNV fiir die
nachsten Jahre.

Das verkehrspolitische Ziel fir den Nahverkehrsplan ist eine bedarfsorientierte Optimierung des

vorhandenen eigenwirtschaftlichen Verkehrs sowie die Sicherung einer ausreichenden Bedienung zur
Gewabhrleistung einer Grundversorgung in der Flache.

gevas humberg & partner Landkreis Neu-Ulm NU-NVP1_Bericht Bericht 13
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2.2  Beriicksichtigung der Belange behinderter Menschen

Ein wesentliches Ziel des zum 1. Mai 2002 in Kraft getretenen Behindertengleichstellungsgesetzes
(BGG) [3] ist die Herstellung einer umfassenden Barrierefreiheit, die flir behinderte Menschen
sowohl die Beseitigung raumlicher Barrieren als auch von Kommunikations-Barrieren beinhaltet (§ 4
BGG). Auf Landesebene wird dieses Ziel im Bayerischen Gesetz zur Gleichstellung, Integration und
Teilhabe von Menschen mit Behinderung (kurz: Bayerisches Behindertengleichstellungsgesetz
BayBGG) [4] genannt.

Im Personenbeférderungsgesetz (PBefG) wurde auf dieser Grundlage bislang eine ,,mdglichst
weitreichende Barrierefreiheit” zum Ziel erhoben. Zur Umsetzung der UN-Behindertenrechts-
konvention in nationales Recht wurden im Zuge der PBefG-Novellierung die diesbezliglichen
Ausfiihrungen konkreter und weitreichender gefasst. In der Novelle des PBefG, die am 01.01.2013 in
Kraft getreten ist, heiRRt es: , Fiir die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung
mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr sind die von den Landern benannten
Behorden (Aufgabentrager) zustandig. Der Aufgabentrager definiert dazu die Anforderungen an
Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitdt sowie die Vorgaben fir die
verkehrsmittellbergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem
Nahverkehrsplan. Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschriankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs bis zum 01. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in
Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und
begriindet werden.” [5].

Gleichgerichtete Aussagen fiir den SPNV ergeben sich zudem in der Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung (EBO [6]). Hierin heil3t es: ,,Die Vorschriften dieser Verordnung sind so anzuwenden,
dass die Benutzung der Bahnanlagen und Fahrzeuge durch behinderte Menschen und alte Menschen
sowie Kinder und sonstige Personen mit Nutzungsschwierigkeiten ohne besondere Erschwernis
ermoglicht wird” (§ 2 Abs. 3 Satz 1 EBO).

gevas humberg & partner Landkreis Neu-Ulm NU-NVP1_Bericht Bericht 14
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3 Bestandsaufnahme

Um die Verkehrsbeziehungen differenziert darstellen zu kénnen, erfolgt eine Untergliederung des
Planungsraumes in Verkehrszellen. Als Verkehrszellen wurden die 17 Kommunen des Landkreises
gewahlt. Gemeindefein liegen die meisten Daten vor, so etwa fir die sozialversicherungspflichtigen
Pendler. Rdumlich detailliertere Aussagen (z.B. zu Einwohnerzahlen) werden auf der Ebene von
Ortsteilen mit mindestens 200 Einwohnern getroffen, auf die die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung [2]
anzuwenden ist. Hierauf zielen dann auch die EinzelmalRnahmen ab.

Die Bestandsaufnahme gibt in den jeweiligen Kapiteln die aktuelle Situation zum Zeitpunkt der
Bearbeitung wieder.

3.1 Raumstrukturen und soziodemographische Daten
3.1.1 Zentralortliche Gliederung

Nach dem aktuell gliltigen Landesentwicklungsprogramm Bayern [7] von 2013 zahlt der Landkreis
Neu-Ulm zur Region Donau-lller.

Der Landkreis kann in die Gebietskategorien ,Stadt- und Umlandbereich in Verdichtungsraumen” (6
Kommunen (inkl. Stadt Neu-Ulm)), ,Auere Verdichtungszone” (2 Kommunen) sowie ,Allgemeiner
landlicher Raum“ (9 Kommunen) untergliedert werden.

Durch den Landkreis verlaufen mehrere Entwicklungsachsen mit regionaler und Uberregionaler
Bedeutung. Die Entwicklungsachsen liberregionaler Bedeutung verlaufen entlang der StaatsstraRe
(St) 2023 bzw. der BundesstraRe B10 von der Kreisstadt Neu-Ulm Uber die Ortsteile Pfuhl und
Burlafingen nach Nersingen, entlang der Kreisstrafe NU8 von Neu-Ulm nach Elchingen sowie entlang
der Bundesstralle B28 bzw. der Bundesautobahn A7 und der StaatsstraRe St 2031 von Neu-Ulm Uber
Senden, Vohringen, Bellenberg, lllertissen, Altenstadt und Kellmiinz a.d. lller. Die Achsen regionaler
Bedeutung verlaufen von Neu-Ulm (iber die St 2021 bzw. die St 2020 lber Pfaffenhofen a.d. Roth,
WeilRenhorn, den Markt Buch, Unter- und Oberroth in Richtung Babenhausen im Landkreis
Unterallgdu sowie Uber die St 2018 von Dietenheim im Alb-Donau-Kreis in Baden-Wirttemberg tGber
Illertissen und Buch in Richtung Krumbach im Landkreis Glinzburg (vgl. Karte 1, Seite 19).

Der Landkreis verfligt nach dem Landesentwicklungsprogramm (LEP) 2013 [7] Uiber das Oberzentrum
(Ulm/) Neu-Ulm und die Mittelzentren lllertissen und WeiRenhorn sowie Senden und Véhringen als
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gemeinsames Mittelzentrum. Die Stadt Neu-Ulm bildet mit der baden-wiirttembergischen Stadt Ulm
ein bundeslanderiibergreifendes Doppelzentrum.

Im fortgeschriebenen LEP in Bayern aus dem Jahr 2013 wurde eine Verdnderung in den Zentralitaten
im Landkreis Neu-Ulm vorgenommen: als Mittelzentren werden WeiBenhorn sowie die beiden Orte
Senden und Vohringen — letzte als zentrale Doppelorte — eingestuft. Eine weitere Neuerung des LEP
von 2013 bildet die Erweiterung des Verdichtungsraums Neu-Ulm um die Orte WeiRenhorn und
Illertissen.

GemaR des Regionalplans fir die Region Donau-lller [8], der innerhalb der nachsten drei Jahre gemal
LEP anzupassen ist, ist der Landkreis Neu-Ulm in zwei Mittelbereiche untergliedert: zum
Mittelbereich Neu-Ulm gehoren Neu-Ulm, Elchingen, Nersingen, Holzheim, Pfaffenhofen a.d. Roth,
WeilRenhorn, Roggenburg, Senden, Vohringen und Bellenberg. Zum Mittelbereich lllertissen gehoren
Illertissen, Buch, Unterroth, Oberroth, Osterberg, Altenstadt und Kellmiinz a.d. lller.

Dariber hinaus sind im Landkreis Neu-UIm mit Nersingen ein Unterzentrum und den Orten
Elchingen, Pfaffenhofen a.d. Roth, Bellenberg, Buch und Altenstadt finf Kleinzentren vorhanden.

Von den insgesamt 17 Stadten, Markten und Gemeinden haben sich folgende zu
Verwaltungsgemeinschaften (VG) zusammengeschlossen: der Markt Buch und die Gemeinden
Oberroth und Unterroth zur VG Buch, die Markte Altenstadt und Kellmiinz a.d. lller sowie die
Gemeinde Osterberg zur VG Altenstadt, der Markt Pfaffenhofen a.d. Roth und die Gemeinde
Holzheim zur VG Pfaffenhofen.
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3.1.2 Siedlungsstruktur

Der Landkreis Neu-Ulm liegt im Regierungsbezirk Schwaben und besitzt innerhalb dieses
Regierungsbezirkes eine gemeinsame Landkreisgrenze mit den Landkreisen Giinzburg und
Unterallgdu. Im Westen und Norden grenzt der Landkreis an Baden-Wiirttemberg an und hat dort
gemeinsame Grenzen mit den Landkreisen Biberach und Alb-Donau-Kreis sowie mit der kreisfreien
Stadt Ulm.

Der Landkreis Neu-Ulm besteht aus 17 Stadten, Markten und Gemeinden und gemeindefreien
Gebieten mit einer Gesamtflache von 516 km?. Damit liegt er im Regierungsbezirk Schwaben eher im
unteren Bereich.

Im Landkreis Neu-Ulm leben derzeit ca. 165.270 Einwohner (Stand 31.12.2012). Die
Bevdlkerungsdichte liegt bei 320 Einwohner/km?. Damit liegt der Landkreis Neu-Ulm deutlich Gber
der durchschnittlichen Einwohnerdichte von 130 Einwohner/ km? in Bayern. Die Einwohnerzahlen in
den einzelnen Orten weisen eine grofle Spannweite auf. Diese reicht von 843 Einwohnern in
Osterberg bis zu 53.880 Einwohnern in der Stadt Neu-Ulm.

In Karte 2 (Seite 21) ist die Anzahl der Einwohner fiir jeden Ort im Landkreis dargestellt (Stand:

30.06.2012). AuRerdem zeigt der Plan die Anzahl an (sozialversicherungspflichtig) Beschaftigten
(Personen, die im jeweiligen Ort arbeiten) sowie die Anzahl an Ein- und Auspendlern. Die Daten
wurden der Pendlerstatistik der Bundesagentur fiir Arbeit entnommen (Stand: 30.06.2012) [9].

Die Stadt Neu-Ulm weist mit 24.322 Beschaftigten die meisten Arbeitsplatze auf. Insgesamt 18.250
Personen pendeln in dieses Oberzentrum ein. Danach folgt die Stadt WeiRenhorn mit Gber 6.100
Beschaftigten und knapp 4.200 Einpendlern. Darauf folgen die Stadt Senden (gut 5.150 Beschaftigte),
die Gemeinde Elchingen (knapp 4.500 Beschéftigte) und die Stadt Véhringen (knapp 4.400
Beschaftigte). Von den aufgefiihrten Kommunen weisen Neu-Ulm, WeiBenhorn und Elchingen ein
positives Pendlersaldo auf.

Die Ortsteile mit mindestens 200 Einwohnern werden entsprechend ihrer Einwohnerzahl in Karte 3
(Seite 22) dargestellt.

Karte 4 (Seite 23) gibt einen Uberblick tiber die Einwohnerentwicklung in den Kommunen zwischen

2007 und 2012. Auf Kreisebene hat sich die Anzahl der Einwohner von 164.135 (31.12.2007) auf
165.270 (31.12.2012) erhoht (vgl. Abbildung 2). Dies entspricht einer Zunahme von rund 0,7%.
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Einwohnerenwicklung Landkreis Neu-Ulm
166.500 - 0,9%
0,8%
166.000
0,7%
165.500
0,6%
165.000 - 0,5%
164.500 - 0,4%
0,3%
164.000
0,2%
163.500
Anzahl Einwohner abs. 0,1%
—4—Verdnderung zum 31.12.2007 (%)
163.000 - : : : = 0,0%
31.12.2007 31.12.2008 31.12.2009 31.12.2010 31.12.2011 31.12.2012
Abbildung 2 Bevoélkerungsentwicklung im Landkreis Neu-Ulm (2007 bis 2012)

Neben der Einwohnerentwicklung und der Einwohnerdichte fiir den gesamten Landkreis Neu-Ulm ist
die Einwohnerdichte der einzelnen Kommunen mit ihren unterschiedlichen Auspragungen fiir die
Erstellung des Nahverkehrsplanes von Bedeutung. Karte 5 (Seite 24) zeigt die Einwohnerdichte der
einzelnen Orte im Landkreis Neu-UIm. Die Orte mit der héchsten Einwohnerdichte im Landkreis sind
im raumlich ndheren Umfeld zur Stadt Neu-Ulm zu finden. Auch entlang der Hauptverkehrsachsen in
Richtung Stiiden weisen die Kommunen durchschnittlich hohere Einwohnerdichten auf. Orte mit
niedriger Einwohnerdichte sind dagegen vor allem in den stidéstlichen Randbereichen des
Landkreises gelegen.
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Neben der Bevolkerung spielt auch die Anzahl der Schiiler und die rdumliche Verteilung der Schulen
eine wesentliche Rolle fiir den OPNV.

Im Schuljahr 2012/2013 gibt es im Landkreis Neu-Ulm 13.933 Schiiler (ohne Berufsschulen), die die
Schulen im Landkreis besuchen.

In Karte 6 (Seite 25) werden die Schulstandorte und die Anzahl der Schiiler auf Gemeindeebene
(ohne Berufsschulen) im Landkreis dargestellt. Die bedeutendsten Schulstandorte sind Neu-Ulm mit
3.743 Schiilern, WeiRenhorn mit 2.612 Schulern und lllertissen mit 2.580 Schulern.

Besondere aktuelle Veranderungen haben sich in der Hauptschule ergeben. Diese wurde seit dem
Schuljahr 2010/2011 zu der Bayerischen Mittelschule weiterentwickelt und ausgebaut. Dabei soll die
Bayerische Mittelschule das Bildungsangebot der Hauptschule erweitern, u.a. werden
berufsorientierende Zweige Technik, Wirtschaft und Soziales angeboten. Kleine Schulen, die die
Bildungsangebote der Mittelschule nicht alleine bereitstellen kénnen, kdnnen in eigenverantwortlich
organisierten Schulverbanden zusammenarbeiten, um die Bildungsangebote gemeinsam im Verbund
anbieten zu kénnen. Tabelle 1 zeigt die Mittelschulverbiinde im Landkreis Neu-Ulm [10].

Mittelschulverbund in den Verband integrierte Schulen

Mittelschulverbund lller- | MS Buch
Roth e Erhard-Vohlin-Mittelschule Illertissen

¢ Rektor-Werner-Ziegler-Mittelschule Senden

Mittelschulverbund lllertal o . o
¢ Uli-Wieland-Mittelschule Véhringen

Mittelschulverbund * Hermann-Kohl-Mittelschule Pfaffenhofen
WeiBenhorn-Pfaffenhofen |e Mittelschule WeiRenhorn

Mittelschulverbund Neu- |e Peter-Schéllhorn-Mittelschule Neu-Ulm/Mitte
Ulm Stadt ¢ Emil-Schmid-Mittelschule Neu-Ulm/Sid

¢ Mittelschule Elchingen
¢ Karl-Salzmann-Mittelschule Neu-Ulm/Pfuhl
¢ Anton-Miller-Mittelschule Nersingen-Stral§

Donauauen-
Mittelschulverbund

Tabelle 1 Mittelschulverbiinde im Landkreis Neu-Ulm
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3.2 Gesamtverkehrsnachfrage

Die Gesamtverkehrsnachfrage kann in die vorhandene Verkehrsnachfrage (erfiillte Nachfrage) und
die potenzielle Verkehrsnachfrage (nicht erfillte Nachfrage) untergliedert werden.

3.2.1 Vorhandene Nachfrage im OPNV und Motorisierten Individualverkehr (MIV)

Konkrete und flichendeckende Angaben zur vorhandenen OPNV-Nachfrage aus Fahrgastzihlungen
oder -Fahrgastbefragungen liegen fir den Landkreis Neu-Ulm aus dem Jahr 2010 vor, die vom
Verkehrsverbund DING durchgefiihrt wurden. In den Karten 7, 8, 9 und 10 sind die Nachfragedaten
dargestellt.

Karte 7 (Seite 32) zeigt die Anzahl der Einsteiger je Tag (Montag — Freitag an Schultagen) je Ortsteil
im Landkreis Neu-Ulm. Die hochsten Werte sind dabei in Neu-Ulm (5.939), Pfuhl (1.535) und
WeiRenhorn (1.608) zu verzeichnen. Ebenfalls héhere Werte sind in den westlichen Landkreis-
bereichen festzustellen. In Senden wurden beispielsweise 1.212 Einsteiger je Tag ermittelt, in
Vohringen 743 und in lllertissen 1.234 Einsteiger je Tag. In den stidostlichen, landlich gepragten
Landkreisbereichen sind die Zahlen der Einsteiger je Tag deutlich niedriger und bleiben vielfach unter
50 Einsteiger/Tag und Ortsteil.

Karte 8 (Seite 33) zeigt die Quell- und Zielbeziehungen, die innerhalb des Landkreises Neu-Ulm
bestehen. Dabei zeigt sich, dass insbesondere die Stadt Neu-Ulm ein wesentliches Ziel fur die
Fahrgaste darstellt. Auch die Stadte WeiRBenhorn, lllertissen und Senden sind wesentliche Zielorte im
Busverkehr innerhalb des Landkreises Neu-Ulm.

Karte 9 (Seite 34) zeigt die Quell- und Zielbeziehungen zwischen den Landkreiskommunen im
Landkreis Neu-Ulm und den Nachbarlandkreisen. Dabei zeigt sich insbesondere die hohe Bedeutung
der Stadt Ulm. Zum Landkreis Biberach und Alb-Donau-Kreis sind nur vergleichsweise geringe Quell-
Ziel-Beziehungen zu verzeichnen.

Karte 10 (Seite 35) zeigt die Anzahl der Fahrgaste im SPNV (Ein- und Aussteiger). Besonders hohe

Fahrgastzahlen sind entlang der KBS 975 an den Haltestellen Neu-Ulm, Senden, Véhringen und
Illertissen festzustellen.
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Neben der vorhandenen Nachfrage im OPNV ist fiir die Planung des zukiinftigen OPNV-Angebotes
auch die potenzielle Nachfrage zu berticksichtigen. Denn neben der Betrachtung der vorhandenen
Fahrten muss die Planung insbesondere auch solche Fahrten und Wege mit in die Uberlegung
einbeziehen, die beim gegenwiértigen OPNV-Angebot mit anderen Verkehrsmitteln durchgefiihrt
werden oder sogar vollig unterbleiben. Anhaltspunkte hierfir liefert u.a. die gegenwartige Nachfrage
im motorisierten Individualverkehr (MIV).

Fiir die vorhandene Nachfrage im MIV kann auf die StraBenverkehrszdahlung 2010 des
StraBenverkehrsmengen-Atlas Bayern [11] zuriickgegriffen werden. Aus diesem kann die
StraRenbelastung im MIV entnommen werden. Darin sind alle Bundesautobahnen, Bundes-, Staats-
und Kreisstrallen erfasst. Somit liegen zwar keine Zahlergebnisse fiir samtliche StraRen des
Landkreises vor und die Mengen enthalten auch Fahrten von Bewohnern auRerhalb des Landkreises
Neu-Ulm, jedoch geben diese Zahlen einen sehr guten Uberblick tiber die wesentlichen
Nachfragestrukturen im MIV, wie dies auf Karte 11 (Seite 36), dargestellt wird.

Die hochsten Verkehrsmengen finden sich insbesondere entlang der Bundesautobahn (BAB) A8 von
Minchen lber Augsburg und Stuttgart nach Karlsruhe und der BAB A7 von Wiirzburg tber
Heidenheim und Ulm Richtung Memmingen. Die Belastungswerte entlang der A8 im Landkreis liegen
zwischen 55.000 und 60.000 Kfz/Tag (Maximalwert: 59.200 Kfz/Tag). Entlang der A7 ist eine groRere
Spanne zwischen den einzelnen Werten. Diese liegen zwischen 39.000 und 59.000 Kfz/ Tag. Weitere
hochbelastete Strecken im Landkreis Neu-Ulm sind die beiden Bundesstralen B10 und B28. Dort
liegen die Belastungswerte tiber 20.000 Kfz/Tag. Der hochste Belastungswert im Landkreis wurde
westlich von Neu-Ulm entlang der BundesstraRe B28 zwischen den Bundesstrallen B30 und B10
verzeichnet und liegt bei 61.700 Kfz/Tag.
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3.2.2 Potenzielle Verkehrsnachfrage

Die potenzielle Verkehrsnachfrage kann aus dem Verkehrsbedarf der verschiedenen Fahrtzwecke
abgeleitet werden. Dabei kann zwischen den drei folgenden Verkehrsarten unterschieden werden:
Berufs- und Ausbildungsverkehr (Pendlerverflechtungen), Einkaufs- und Erledigungsverkehr sowie
Freizeit- und Erholungsverkehr.

Die Daten fiir den Berufsverkehr konnen der Pendlerstatistik der Bundesagentur fiir Arbeit [9] ent-
nommen werden. Diese umfasst jedoch nur die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten, somit
fehlen z.B. Beamte und Selbststandige. Nach Angaben der Bundesagentur fiir Arbeit sind aber von
der Statistik rund 80 - 85% der Erwerbstatigen erfasst. Die Daten der Volkszahlung von 1987 hatten
zwar den Vorteil der Vollstandigkeit, sind jedoch inzwischen véllig veraltet.

Die Daten im Ausbildungsverkehr wurden von den Kommunen im Landkreis sowie vom Landkreis
Neu-Ulm zur Verfligung gestellt und enthalten die Schiilerzahlen sowie die Herkunftsorte der
Schiler.

Fiir den Einkaufs- und Erledigungsverkehr liegt kein Zahlenmaterial vor. Aus Erfahrungswerten lasst
sich jedoch sagen, dass sich diese Verkehrsstrome im Wesentlichen aus der zentral6rtlichen Struktur
eines Landkreises ableiten lassen. Hierbei werden Einkdufe und Erledigungen, die den taglichen
Bedarf betreffen, oft innerhalb der Kommune durchgefiihrt. Das Hauptziel fir die Deckung des
mittel- und langfristigen Bedarfs, z.T. auch des taglichen Bedarfs, stellen die zentralen Orte dar.
Neben dem Einkaufsverkehr, fiir den keine landkreisweiten Datengrundlagen (z.B. Verkaufsflachen)
vorliegen, spielt auch der Erledigungsverkehr eine nicht unerhebliche Rolle. Ein Indikator hierfir ist
die medizinische Versorgung, die u.a. durch folgende Krankenhduser gewahrleistet wird (vgl. Tabelle
2).

Gemeinde / Markt / Stadt Name der Klinik GroRe (Bettenanzahl)
Neu-Ulm Donauklinik Neu-Ulm 170
Weilenhorn Stiftungsklinik WeiBenhorn 160
Illertissen Illertalklinik lllertissen 124
Tabelle 2 Krankenhduser im Landkreis Neu-Ulm
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Fiir den Freizeit- und Erholungsverkehr ist festzustellen, dass der Landkreis Neu-Ulm insgesamt nur
in geringem Mal touristisch gepragt ist und somit eher der Freizeit- und Erholungsverkehr der
Einheimischen von Bedeutung ist. Indikator fiir auswartige Besucher sind Ubernachtungszahlen. Im
Jahr 2013 gab es im Landkreis Neu-Ulm tiber 398.000 Ubernachtungen (in Betrieben mit neun oder
mehr Betten und Campingplitzen). Die meisten Ubernachtungen gab es mit einer Zahl von circa
176.900 in der Stadt Neu-UIm. Danach folgen lllertissen (ca. 47.800 Ubernachtungen) und Elchingen
(ca. 43.400 Ubernachtungen). Weiterhin gibt es einige Orte im Landkreis Neu-Ulm, in denen keine
Betriebe der o.g. Gruppe vorhanden sind und deshalb keine Ubernachtungen verzeichnet wurden.
Dazu gehoren Bellenberg, Buch, Holzheim, Kellmiinz a.d. lller, Nersingen, Oberroth, Osterberg,
Pfaffenhofen a.d. Roth und Unterroth [12].

Detaillierte Zahlen fir die potenzielle Verkehrsnachfrage liegen fiir den Berufs- und
Ausbildungsverkehr vor.

In Karte 12 (Seite 37) werden die Pendlereinzugsbereiche dargestellt. Diese sind definiert als
Uberwiegender Zielort der Berufsauspendler. Der Plan zeigt die Bedeutung der Stadt Ulm in Baden-
Wirttemberg als Arbeitsstandort. Fir 10 der 17 Landkreiskommunen stellt die Stadt Ulm das
Hauptziel der Berufsauspendler dar.

Weitere Hauptzielorte der Berufsauspendler der Landkreiskommunen sind die Stadte lllertissen,
Weienhorn und Memmingen.

Die Stadt lllertissen stellt vor allem fir die siidostlich angrenzenden Orte Buch, Unterroth, Oberroth,
Osterberg und Altenstadt das Hauptziel der Berufspendler dar. Die Stadt WeiRenhorn ist lediglich fiir
Roggenburg das wichtigste Ziel. Und die kreisfreie Stadt Memmingen stellt fir die Berufspendler aus
Kellmiinz a.d. lller den Gberwiegenden Zielort der Berufsauspendler dar.

Die starksten Einpendlerstrome von auRerhalb des Landkreises Neu-Ulm kommen aus der Stadt Ulm

(ca. 6.250 Einpendler), der Stadt Langenau (ca. 840 Einpendler), der Stadt Dietenheim (ca. 760
Einpendler), der Stadt Blaustein (ca. 690 Einpendler) sowie der Stadt Erbach (ca. 550 Einpendler).
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Den circa 50.400 Berufsauspendlern des Landkreises Neu-Ulm stehen gut 41.400 Berufseinpendler
gegeniber. Daraus ergibt sich ein negativer Pendlersaldo von etwa 9.000 Berufspendlern. Der Land-
kreis Neu-Ulm (ohne die Stadt Neu-UIm) hat circa 35.200 Berufsauspendler und gut 23.100 Berufs-
einpendler, die Stadt Neu-Ulm hat rund 15.200 Berufsauspendler und 18.300 Berufseinpendler.
Diese Gegenliberstellung der Stadt Neu-Ulm zu den tibrigen Landkreiskommunen macht die wichtige
Stellung der Stadt Neu-Ulm als Arbeitsort deutlich.

Einen detaillierteren Uberblick tiber die wichtigsten Pendlerstréme gibt Karte 13 (Seite 38). Hierin
werden die Pendlerverflechtungen im Berufsverkehr zwischen den einzelnen Orten im Landkreis
Neu-Ulm dargestellt. In die Auswertung sind nur Angaben (ber Pendler eingeflossen, die einem
eindeutigen Quell- oder Zielort zugeordnet werden konnten. Dargestellt werden nur
Pendlerverflechtungen, die mindestens 100 Pendler betragen. Es wird in Karte 13 in Pendler-
verflechtungen von/zur Stadt Neu-Ulm (schwarz), landkreisgrenzen-liberschreitende Pendlerver-
flechtungen (grau) und Pendlerverflechtungen mit Quelle und Ziel im Landkreis Neu-Ulm (griin)
unterschieden.

Die starksten Pendlerstrome bestehen zwischen der Stadt Neu-Ulm und den Orten Senden (ca. 2.000
Berufspendler), Elchingen(1.100 Berufspendler) und Weilenhorn (ca. 1.000 Berufspendler) sowie
landkreisliberschreitend zwischen den Stadten Neu-Ulm und Ulm (ca. 13.200 Berufspendler) und
Senden und Ulm (ca. 3.200 Berufspendler). Innerhalb der Landkreiskommunen treten nur deutlich
geringere Pendlerverflechtungen auf. Die groRten Pendlerverflechtungen bestehen dabei zwischen
Illertissen und Vohringen (ca. 950 Berufspendler).

Werden die Ausbildungspendler des Landkreises betrachtet, so ldsst sich eine Konzentration vor
allem auf die Stadte WeiRenhorn, Neu-Ulm und Senden feststellen (Karte 14, Seite 39). Betrachtet
werden lediglich Fahrschiler mit Ziel auBerhalb der eigenen Kommune.

Das Gberwiegende Ziel der Ausbildungspendler in den noérdlichen Kommunen stellen die Stadte
Senden und WeiRenhorn dar. Die meisten Ausbildungspendler aus den Stadten Neu-Ulm und
Weillenhorn haben Senden als Ziel. Die Ausbildungspendler der norddstlichen Kommunen des
Landkreises Neu-Ulm (Elchingen und Nersingen) konzentrieren sich stark auf den Zielort Stadt Neu-
Ulm. Ansonsten ist im zentralen Landkreisbereich die Stadt Weilenhorn wichtigstes Ziel der
Ausbildungspendler. Fiir die stdlichen Orte stellen lllertissen (aus Kellmiinz a.d. lller, Altenstadt und
Osterberg) und Buch (aus Ober- und Unterroth) die vorwiegenden Zielorte dar.
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Von den Landkreiskommunen sind die Orte Bellenberg und lllertissen nach Vohringen hin orientiert.
Ziele der Ausbildungspendler mit Stadten, Markten und Gemeinden auBerhalb des Landkreises Neu-
Ulm (z.B. Stadt Ulm) liegen nicht vor.

Die Verflechtungen der Ausbildungspendler sind in Karte 15 (Seite 40) dargestellt. Generell liegen die
Werte im Ausbildungsverkehr deutlich unter denen des Berufsverkehrs, die Bedeutung fiir den OPNV
ist dennoch erheblich groRer.

Die starksten Strome mit Gber 200 Ausbildungspendlern finden sich auf den Relationen zwischen
Pfaffenhofen a.d. Roth — WeiRenhorn, Senden — Weillenhorn, Senden — Véhringen, Neu-Ulm —
Nersingen, Senden — Neu-Ulm sowie lllertissen — Altenstadt. Der restliche Landkreis ist gepragt durch
eine Vielzahl von Relationen, auf denen die Werte der Ausbildungspendler unter 200 Personen
liegen.
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3.3  Analyse des OPNV-Angebots
Derzeit gibt es im Landkreis Neu-UIm 53 Buslinien, die in die Donau-lller-Nahverkehrsverbund-
gesellschaft (DING) integriert sind. Das Angebot wird teilweise durch flexible Bedienungsformen (z.B.

,Pfiffibus”) erganzt. Im Einzelnen werden die Linien von folgenden Verkehrsunternehmen bedient:

Omnibusverkehr Weidachstein GmbH & Co. KG (friiher: Omnibus Baur):

e Linie 77: Ulm — Holzschwang — Hittistetten
e Linie 737 (teilweise): Ulm — Finningen — Reutti — Aufheim — Senden

BBS Schapfl KG/ Verband mittelschwabischer Kraftfahrzeuglinien e.V. (VMK):

e Linie 812: WeiRenhorn — Roggenburg — Krumbach
e Linie 813: WeiBenhorn — lllertissen (Teilstrecke der Linie Krumbach — lllertissen)

Braunmiller Bustouristik:

e Linie 701/702: City-Nauti-Bus lllertissen
e Linie 704: Vohringen — lllertissen — Dietenheim

e Linie 706: lllertissen — Altenstadt

gevas humberg & partner Landkreis Neu-Ulm NU-NVP1_Bericht Bericht 41



Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Neu-Ulm

DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee (RAB):

e Linie 7 (teilweise): Willy-Brandt-Platz — Jungingen (Rathaus)

e Linie 59: Ulm — Langenau — Niederstotzingen — Heidenheim

e Linie 70: Ulm — Dietenheim — (lllertissen)

e Linie 251: Kellmiinz Bahnhof — Erolzheim (bis September 2014)

e Linie 591/592: Ortsverkehr Elchingen mit Elchinger Sammeltaxi (ELSA)

e Linie 723: Vohringen — lllerrieden — Dorndorf

Ertl Reisen GmbH:
e Linie 251: Kellmiinz Bahnhof — Erolzheim (ab September 2014)
Fromm Reisen:

e Linie 715: Schwendi — Wain — Regglisweiler — lllertissen

e Linie 716: Schwendi — Erolzheim — lllertissen — Ulm

Gairing Omnibusverkehr GmbH & Co. KG:

e Linie 84: Ulm — Pfuhl — Burlafingen

e Linie 89: Neu-Ulm ZUP - Pfuhl Steinhaule

e Linie 597: Ulm — Neu-Ulm — Pfuhl — Elchingen

e Linie N5: Ulm ZOB — Neu-Ulm — Offenhausen — Pfuhl — Burlafingen
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Walter Miller GmbH & Co. KG/VMK:

e Linie 920: Babenhausen — Buch — lllertissen

® Linie 929: Buch — Ritzisried — Rennertshofen — Buch und zuriick

NeUBus GmbH:

e Linie 71: Ulm — Neu-Ulm Industriegebiet — Ludwigsfeld

e Linie 73: Ulm — Senden — V6hringen

e Linie 79: UIm — Neu-Ulm Pfuhler Ried

e Linie 85/88: Ulm — Pfuhl — Burlafingen — Steinheim

e Linie 707: Vohringen — Bellenberg — lllertissen

e Linie 712: Ortsverkehr Altenstadt — Kellmlinz — Osterberg

e Linie 731: Freudenegg — Senden — Witzighausen

e Linie 733: Senden — Aufheim

e Linie 734: Senden — Wullenstetten — Hittistetten — Witzighausen

e Linie 737 (teilweise): Ulm — Finningen — Reutti — Aufheim — Senden

e Linie 761: Senden — Weillenhorn

e Linie 763: Ulm — Pfaffenhofen / Beuren — WeiRenhorn

e Linie 765: Vohringen — lllerberg — WeilRenhorn

e Linie 925: Babenhausen — Kellmiinz — Altenstadt — lllertissen

gevas humberg & partner Landkreis Neu-Ulm NU-NVP1_Bericht Bericht 43



Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Neu-Ulm

Omnibus Bettighofer:

e Linie 854: Gilinzburg — Kissendorf — WeiRenhorn

Omnibus Missel:

e Linie 24: Ulm (- Neu-Ulm) — Hittisheim — Burgrieden — Laupheim

Karl Oster GmbH & Co. KG:

e Linie 78: Ulm — Finningen — WeiRenhorn

e Linie 737 (teilweise): Ulm — Finningen — Reutti — Aufheim — Senden

e Linie 775: WeiRenhorn — Pfaffenhofen — Strald — Glockerau

Probst Bus GmbH & Co. KG:

e Linie 870: Ulm — StraRk — Ichenhausen

e Linie 873: Ichenhausen — Roggenburg — Weillenhorn

RBA/NeUBus:

e Linie 5 (teilweise): Ludwigsfeld (Hasenweg) / Wiley (Washingtonallee) — Wissenschaftsstadt

e Linie 812: WeiRenhorn — Roggenburg — Krumbach

e Linie 850: Ulm — Nersingen — Glinzburg

e Linie 959: Kellmiinz — Memmingen

® Linie 999: Verstarkerfahrten Landkreis
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Robert Bayer GmbH:

e Linie 23: Ulm (- Neu-Ulm) — Unterweiler — Schnirpflingen — Beuren

e Linie 74: Ulm (— Neu-Ulm) — lllerkirchberg — Staig — Bihlafingen

SWU Verkehr:

e Linie 3: Wiblingen (Alte Siedlung) — Wissenschaftsstadt

e Linie 5 (teilweise): Ludwigsfeld (Hasenweg) / Wiley (Washingtonallee) — Wissenschaftsstadt

e Linie 7: Willy-Brandt-Platz — Jungingen (Rathaus) (teilweise)

e Linie 9: Wiblingen (Reutlinger Stralle) — Rosengasse

e Linie E: SWU Schiilerleistungen

e Linie N7: Ulm (ZOB) — Wiblingen

e Linie MobilSAM 73: Neu-Ulm ZUP — Wiblinger Steig

e Linie MobilSAM 77: Neu-Ulm ZUP — Starkfeld — Schwaighofen — Reutti — Jedelhausen —
Hausen — Holzschwang

e Linie MobilSAM 78/79: Neu-Ulm ZUP — Pfuhler Ried — Finningen

e Linie NachtSAM 5a: Neu-Ulm (ZUP) — Finningen — Steinheim

e Linie NachtSAM 5b: Neu-Ulm ZUP — Wiblinger Steig — Vorfeld/Wiley — Ludwigsfeld —
Gerlenhofen

e Linie NachtSAM 5c: Neu-Ulm ZUP — Reutti — Jedelhausen — Hausen — Holzschwang

Die Regionalbuslinien sind vorwiegend auf die Stadte Neu-Ulm und Ulm ausgerichtet, teilweise auch
auf die groReren Orte WeiRenhorn und Senden.
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Im Ortsgebiet von lllertissen verkehren mit den City-Nauti-Linien 701 und 702 zwei Ortsbuslinien. Ein
dhnliches Angebot gibt es in Elchingen mit den Linie 591 und 592, die teilweise als Anruf-Sammeltaxi
verkehren. Bei der Nutzung des Elchinger Sammeltaxis (ELSA) muss der Fahrtwunsch spatestens bis
eine Stunde vor Fahrtbeginn angemeldet werden.

Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2013 gibt es im Landkreis Neu-Ulm mit dem so genannten
,Pfiffibus” eine flexible Bedienungsform, die das Gebiet um WeiBenhorn in den Abendstunden, an
Wochenenden und teilweise in den Ferien erschlieBt. Die Fahrten werden insgesamt oder in
Teilabschnitten nur nach vorheriger Anmeldung durchgefiihrt. Seit dem Fahrplanwechsel 2014 wird
ein weiterer ,,Pfiffibus” ab dem Bahnhof in lllertissen angeboten.

Weiterhin gibt es verschiedene Nachtlinien im Landkreis Neu-Ulm, die hauptsachlich in den Nachten
von Freitag auf Samstag bzw. von Samstag auf Sonntag verkehren und auf das Umlandgebiet von
Ulm bzw. Neu-Ulm beschrankt sind. Karte 16 (Seite 48) zeigt die Nachtlinien im Landkreis Neu-Ulm.

Zusatzlich werden im Landkreis Neu-Ulm weitere flexible Bedienungsformen in Form der MobilSAM-
Linien angeboten. AuRerdem gibt es auch sog. NachtSAM-Linien. Bei diesen Linien muss der
Fahrtwunsch bis 30 Minuten vor Fahrtbeginn angemeldet werden. Zusatzliche Sonderverkehre
bestehen beispielsweise mit den Zubringerfahrten vom Landkreis Neu-Ulm zu verschiedenen
Flughafen sowie Schwimm-/Badefahrten vom lllertal-Gymnasium nach Senden zum Hallenbad.
Abbildung 3 zeigt den schematischen Liniennetzplan fiir den Landkreis Neu-Ulm.
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Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Neu-Ulm

Im Landkreis Neu-Ulm gibt es weiterhin sechs Kursbuchstrecken (KBS) im Schienenpersonennah-
verkehr (SPNV): Ulm — Langenau — Heidenheim — Aalen (KBS 757), Ulm — Neu-Ulm — Memmingen —
Kempten (KBS 975), Ulm — Senden — WeilRenhorn (KBS 976), Ulm — Neu-Ulm — Glinzburg (KBS 977),
Ulm — Neu-Ulm — Augsburg — Miinchen (KBS 980) und Ulm — Neu-Ulm — Donauw®érth — Ingolstadt —
Regensburg (KBS 993).

In Karte 17 sind die sechs Strecken mit ihren 17 Bahnhofen / Haltepunkten im Landkreis Neu-Ulm

dargestellt:

e KBS 757: Ulm, Thalfingen, Oberelchingen, Unterelchingen

e KBS 975: Neu-Ulm, Finninger StralRe, Gerlenhofen, Senden, Véhringen, Bellenberg,
Illertissen, Altenstadt, Kellmiinz a.d. lller

e KBS 976: Neu-Ulm, Finninger StralRe, Gerlenhofen, Senden, Wullenstetten,
Witzighausen, Weillenhorn-Eschach, WeilRenhorn

e KBS977 Neu-Ulm, Nersingen

e KBS 980: Neu-Ulm, Nersingen

e KBS993: Neu-Ulm, Nersingen

Aktuelle Besonderheit ist die Reaktivierung der Bahnstrecke zwischen Senden und Weillenhorn zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2013. Dabei wurde u.a. der Bahnhof in Weienhorn fiir den SPNV
reaktiviert und des Weiteren sind dabei drei neue zusatzliche Haltepunkte entstanden: Weienhorn-
Eschach, Witzighausen (Senden) und Wullenstetten (Senden).

Nachfolgend wird das Angebot auf den Bus- und Bahnlinien in Bezug auf die raumliche Erschliefung,

Fahrtenhaufigkeit, vorhandene Infrastruktur (u.a. an Haltestellen), Organisation und Betrieb,
Information und Tarifsystem sowie der Abstimmung zwischen Schienen- und Busverkehr untersucht.
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3.3.1 Ré&umliche ErschlieBung

Die Analyse der raumlichen ErschlieBung erfolgt gemaR den Grenz- und Richtwerten der Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern [2] sowie in Anlehnung an den Nahverkehrsplan flir den Landkreis
Neu-Ulm aus dem Jahr 2000. Bei der raumlichen Erschliefung wird in Gebiete mit hoher und in
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte sowie in Gebiete des landlichen Raums unterschieden.

Dabei wurde in den Kernbereich Neu-Ulm, den Randbereich Neu-Ulm, den Kernbereich der zentralen
Gebiete sowie in librige Gebiete unterschieden. Zum Kernbereich Neu-Ulm gehoéren die Stadt Neu-
Ulm sowie deren Ortsteile Ludwigsfeld und Schwaighofen. Zum Randbereich Neu-Ulm zdhlen die
Ortsteile Offenhausen, Pfuhl, Jedesheim, Finningen, Gerlenhofen, Steinheim, Hausen, Holzschwang,
Burlafingen und Reutti. Zum Kernbereich der Zentalen Orte zdhlen die Zentren von Altenstadt,
Illertissen, Vohringen, Senden, WeiRenhorn, Elchingen, Pfaffenhofen a.d. Roth und Nersingen. Zu den
Ubrigen Gebieten zdhlen die Ortsteile der eben genannten Kommunen sowie die Orte im Stidosten
des Landkreises: Buch, Osterberg, Oberroth, Unterroth, Kellmiinz a.d. lller und Roggenburg.

In den Gebieten wurden die vorgegebenen Werte der Einzugsbereiche auf Basis des
Nahverkehrsplans aus dem Jahr 2000 angewandt: diese betragen im Kernbereich von Neu-Ulm 400m
Luftlinie bei Bushaltestellen und 600m Luftlinie bei Bahnhofen. In den Randbereichen von Neu-Ulm
sowie den zentralen Bereichen der Zentralen Orte liegen die Einzugsbereiche bei 500m
(Bushaltestellen) und 800m (Bahnhofen). Fiir die sonstigen, librigen Gebiete wurden Einzugsbereiche
von 600m (Bushaltestellen) und 1.000m (Bahnhofe) angesetzt.

Die raumliche Erschlielung eines Ortsteils ist gemald der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung dann
gegeben, wenn mindestens 80 % der Einwohner dieses Ortsteils durch Haltestellen erschlossen sind.

Eine genaue Zuordnung der Anzahl der Einwohner zu den erschlossenen Bereichen ist nicht moglich,
da hierfiir kein ausreichendes Datenmaterial zur Verfligung steht. Daher wurde im Einzelfall
untersucht, wie viel Prozent der Siedlungsflache erschlossen sind. Einer derartigen Einstufung

(< 80%) folgt nicht generell ein Vorschlag von VerbesserungsmaBnahmen. Vielmehr wird in einem
nachsten Schritt fur diese Ortsteile die Notwendigkeit fir MaBnahmen Gberprift. Erst wenn diese
gegeben und unter wirtschaftlichen Bedingungen vertretbar ist, werden auch MalRnahmen
erarbeitet. Dabei handelt es sich um Randbereiche von Altenstadt und Buch. Dort sind nach der
Uberpriifung ca. 21% der Flachen nicht erschlossen.
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Eine deutliche Verbesserung ergibt sich fiir den Ortsteil Niederhausen (Pfaffenhofen a.d. Roth). Vor
Einflhrung des Zug-Bus-Konzeptes und der damit verbundenen Reaktivierung der Bahnstrecke
Senden — WeiRenhorn sowie der Anderungen im Busverkehr war der Ortsteil nicht durch den OPNV
erschlossen. Seit Dezember 2013 wird Niederhausen durch die Linie 763 bedient.
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3.3.2 Fahrtenhaufigkeit

Die raumliche ErschlieRung eines Ortsteiles bzw. einer Siedlungsflache wird dann als gegeben
betrachtet, wenn eine oder mehrere Haltestellen vorhanden sind und diese bedient werden. Ein
weiteres wesentliches Qualitatskriterium stellt die Fahrtenhaufigkeit dar, d.h. die Anzahl von
Fahrten, von denen eine Haltestelle, bzw. bei mehreren Haltestellen ein Ortsteil, bedient wird.

Da sich die Fahrtenhaufigkeit auf den einzelnen Linien in Abhangigkeit der Betriebstage unter-
scheidet, wurde die Auswertung der Fahrtenhaufigkeit differenziert nach:

* Montag — Freitag an Schultagen,
e Montag - Freitag an schulfreien Tagen (Ferien),
e Samstag,

e Sonn-und Feiertage.

Dabei wird zwischen dem Bus- und Bahnangebot unterschieden und diese Unterscheidung in den
Planen auch differenziert wiedergegeben. Fahrten, die nicht an allen Betriebstagen stattfinden,
wurden mit den entsprechenden Anteilen eingerechnet (z.B. nur ,,Mo - Do" als 0,8 Fahrten). Das
Angebot wird jeweils als Fahrten / Richtung und Tag dargestellt.

Karte 19 (Seite 58) gibt das OPNV-Angebot Montag - Freitag an Schultagen wieder. Das Angebot ist —
bezogen auf Ortsteile mit mindestens 200 Einwohnern — flaichendeckend, zeigt jedoch entsprechend
der Nachfrage starke rdumliche Unterschiede auf. Beispielsweise zeigen sich sehr groRe Unterschiede
zwischen dem Angebotsumfang im sidlichen und siidostlichen Landkreis Neu-Ulm mit in der Regel
unter 20 Fahrtenpaaren und der Stadt Neu-Ulm mit Taktverkehren und in vielen Bereichen mehr als
100 Fahrtenpaaren.

Durch die Uberlagerung von mehreren Linien kommt es an bestimmten Haltestellen zu einem
héheren Fahrtenangebot.

Das hochste Fahrtenangebot an Schultagen besteht im Regionalbusverkehr mit 108,6 Fahrtenpaaren
pro Tag in Senden am Bahnhof. Danach folgt Weienhorn Bahnhof mit 99 Fahrtenpaaren je Tag.
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Das Angebot in der Stadt Neu-Ulm und deren Ortsteilen ist zum Teil deutlich héher, da hier u.a. die
Stadtbuslinien mit einer sehr hohen Taktdichte verkehren. Bei der Linie 5 besteht in Neu-Ulm
beispielsweise ein 20-min-Takt, der abschnittsweise (ZUP bis Petrusplatz) auf einen 10-min-Takt
verdichtet ist. Auch der Abschnitt von bzw. nach Ludwigsfeld weist ein hohes Fahrtenangebot auf
(vgl. Karte 19, Seite 58).

Das Angebot im Schienenverkehr ist dadurch gekennzeichnet, dass grundsatzlich Taktverkehr
besteht, z.T. aber beispielsweise mit keinem echten Takt, sondern einem Angebot von zwei Fahrten
pro Stunde (vgl. Karte 20, Seite 59):

e KBS 757 Ulm Hbf — Langenau — Heidenheim — Aalen:
In der Regel Stundentakt auf Regionalbahn (ca. 05:30 Uhr (Mo-Fr) bzw. 06:30 Uhr (Sa), 07:30 (So)
bis ca. 22:15 Uhr (Mo-So)). Der SPNV-Halt Thalfingen wird i.d.R. zweimal pro Stunde bedient.
Nach 22:15 verkehren noch Regionalbusse; die Haltestellen Ober- und Unterelchingen werden
nicht auf jeder Fahrt bedient (dort Stundentakt).

e KBS 975 Ulm Hbf — Neu-Ulm — Memmingen — Kempten:
Stundentakt Regionalbahn (ca. 05.48 Uhr (Mo-Fr) bzw. 06:30 Uhr (Sa/So) bis ca. 00:15 Uhr (Mo-
So)) mit Abweichungen im Minutenbereich sowie zuséatzlichen Fahrten im Abschnitt Ulm —
Illertissen — Memmingen (ohne Halt in Neu-Ulm und den SPNV-Haltepunkten zwischen Neu-Ulm
und lllertissen); die Haltestellen Gerlenhofen und Finningerstralle werden nicht auf jeder Fahrt
bedient.

e KBS 976 Ulm Hbf — Neu-Ulm — Senden — WeilRenhorn:
Stundentakt Regionalbahn (ca. 04:35 Uhr (Mo-Fr) bzw. 05:35 Uhr (Sa/So) bis ca. 01:00 Uhr (Mo-
So)).

e KBS 977 Ulm Hbf — Neu-Ulm — Glinzburg:
Zwei Fahrten pro Stunde (ca. 04:45 Uhr (Mo-Fr) bzw. 05:30 Uhr (Sa/So) bis ca. 23:30 Uhr (Mo-So))
mit Abweichungen im Minutenbereich.

e KBS 980 Ulm Hbf — Neu-Ulm — Glinzburg — Augsburg — Miinchen:
Stundentakt Regionalbahn (ca. 04:45 Uhr (Mo-Fr) bzw. 05:30 Uhr (Sa/So) bis ca. 23:30 Uhr (Mo-
So)) mit Abweichungen im Minutenbereich und einzelnen Verstarkerfahrten zu den Haupt-
verkehrszeiten.
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e KBS 993: Ulm Hbf — Neu-Ulm — Glinzburg — Ingolstadt — Regensburg:
Stundentakt fir die Regionalbahnen von agilis (ca. 04:50 (Mo-Fr) bis ca. 23:00 Uhr (Mo-Fr); 2-h-
Takt fur die Regionalbahnen von agilis (ca. 06:00 Uhr (Sa/So) bis ca. 23:00 Uhr (Sa/So)) sowie
ebenfalls ein 2-h-Takt flr die agilis-Schnellziige (ca. 07:15 Uhr (Sa-So) bis ca. 19:15 Uhr (Sa-So)).
Montag bis Freitag nur drei Fahrten mit agilis-Schnellziigen je Richtung.

Das hochste Angebot im SPNV besteht auf der Relation Neu-Ulm — Senden (zum Teil ohne
Zwischenhalte) mit 45 Fahrten je Richtung. An zweiter Stelle folgt die Relation Neu-Ulm — Nersingen
(KBS 977, 980 und 993) mit 41 Fahrten je Richtung und Tag durch die Uberlagerung von drei
Kursbuchstrecken. Auf den tbrigen Abschnitten liegt das Angebot zwischen 19 (KBS 757) und 37,5
Fahrten (KBS 975) je Richtung und Tag. Der neue, reaktivierte Abschnitt zwischen Senden und
WeilRenhorn verfiigt Gber 20 Fahrten je Richtung (KBS 976).

Auf Karte 21 (Seite 60) ist das OPNV-Angebot Montag - Freitag an schulfreien Tagen (Ferien)
dargestellt. Das Angebot im Schienenverkehr ist gegeniiber dem Angebot Montag bis Freitag an
Schultagen unverandert. Hingegen kann beim Fahrtenangebot im Busverkehr gegentiber Schultagen
eine deutlich abnehmende Bedienungshaufigkeit (insbesondere in den sidlichen und slidostlichen
Bereichen des Landkreises) festgestellt werden. Vor allem die Ortsteile von Buch haben in den Ferien
teilweise gar kein Angebot. Im Nahbereich von Neu-UIm sind fast keine Veranderungen im Vergleich
zum Betriebstag ,Montag bis Freitag an Schultagen” erkennbar.

Am Wochenende besteht ein geringeres Angebot als Montag bis Freitag. Die Orte Neu-Ulm, Senden,
Nersingen, Weillenhorn, Pfaffenhofen a.d. Roth und Elchingen werden am dabei haufigsten bedient
(vgl. Karte 22, Seite 61). AuRerhalb dieser Relationen und der Einzugsbereiche der grofReren Orte ist
zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme teilweise kein Angebot vorhanden (mit Ausnahme des SPNV in
den Orten entlang der benannten Strecken). Das Angebot wurde seit dem Fahrplanwechsel im
Dezember 2013 und 2014 in weiten Bereichen des Landkreises ausgebaut bzw. verbessert.

Die HaupterschlieBung des Landkreises erfolgt am Wochenende liber den Schienenverkehr. Das
héchste Fahrtenangebot mit 39,5 je Richtung und Tag findet sich auf dem Abschnitt Ulm/Neu-Ulm —
Senden (zum Teil ohne Zwischenhalte). Bis Illertissen liegt das Fahrtenangebot dann bei 34 Fahrten
(zum Teil auch ohne Zwischenhalte) je Richtung und Tag. AulRerhalb dieser Relation liegt die
Fahrtenanzahl am Samstag im SPNV zwischen 13 und 29 Fahrten pro Richtung und Tag.
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Das geringste Angebot besteht an Sonn- und Feiertagen. Wie in Karte 23 (Seite 62) dargestellt,
besteht im Busverkehr hauptsachlich die ErschlieBung der Kommunen im Neu-Ulmer Umland sowie
der Orte Senden, Nersingen, Pfaffenhofen a.d. Roth, Vohringen und Weilenhorn.

Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2013 gibt es im Gebiet um Weillenhorn mit dem ,,Pfiffibus”
eine flexible Bedienungsform in den Abendstunden, an Wochenenden sowie teilweise an
Ferientagen. Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2014 wird der ,Pfiffibus” auch in und um
Illertissen sowie in den slidlichen Landkreiskommunen angeboten. Das dadurch neu hinzu
gekommene Fahrtenangebot ist nicht in den folgenden Kartendarstellungen zum OPNV-Angebot
dargestellt. Im SPNV verringert sich das Fahrtenangebot gegeniiber Samstag minimal bzw. teilweise
gar nicht. Die maximale Fahrtenanzahl pro Richtung und Tag liegt am Sonntag bei 38,5 Fahrten je
Richtung und Tag auf der Relation zwischen Neu-Ulm und Senden sowie im weiteren Verlauf bei 34
Fahrten auf der Relation Ulm/Neu-Ulm — lllertissen. Auf den Gbrigen Relationen liegt die Fahrtenzahl
zwischen 8,5 und 28,5 Fahrten pro Richtung und Tag.
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3.3.3 Besonderheiten des OPNV-Angebotes

Im Landkreis Neu-Ulm bestehen vereinzelt Linien im gemeindlichen freigestellten Schiilerverkehr.
Weiterhin bestehen Verstarkerfahrten im Schilerverkehr mit der Linie 999, die durch die NeUBus
GmbH betrieben wird.

Bedienungsverbote zugunsten der Bahn oder Unterwegsbedienungsverbote existieren im Landkreis
Neu-Ulm nicht.

3.3.4 Umsteigemoglichkeiten Bus — Bahn

Im Folgenden werden die Umsteigemoglichkeiten Bus/Bahn fiir Linien untersucht, die den jeweiligen
Bahnhof bedienen und die regelmaRig Montag - Freitag an Schultagen verkehren.

Alle Bahnhofe im Landkreis Neu-Ulm wurden unter dem Aspekt tberprift, ob an den SPNV-
Haltepunkten liberhaupt eine Bedienung durch relevante Buslinien vorliegt und ob dabei von einer
Abstimmung zwischen SPNV und Bus gesprochen werden kann. Die Einordnung der Anschlussqualitat
Bus - Bahn wurde auf Basis der Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des 6ffentlichen
Personennahverkehrs bestimmt [13]. Aus Tabelle 3 gehen die Wartezeiten in Minuten und die daraus
resultierende Qualitatsstufe fir die Anschlussqualitdt Bus - Bahn hervor.

Wartezeit (min) auf
Qualitatsstufe Anschlussverkehrsmittel bei einer
Beférderungsdauer von < 60 min

<7
7 bis <12
12 bis <17
17 bis <22

22 bis <32
> 32

m|m|O(O|®|>

Tabelle 3 Anschlussqualitat Bus - Bahn

Bei der Ermittlung der Qualitatsstufe fir die durchschnittliche Wartezeit wird die Zeit fir den
Umsteigeweg in der Wartezeit nicht bericksichtigt und muss bei der Gesamtzeit zwischen z.B.
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Ankunft Bus — Abfahrt Bahn mit einbezogen werden. Deshalb wurde die Wartezeit bei den einzelnen
Qualitatsstufen um jeweils zwei Minuten erhdht, um Umsteigewege mit zu betrachten. Damit ergibt
sich beispielsweise fiir das Erreichen der Qualitatsstufe A eine Wartezeit zwischen zwei und sieben
Minuten. Zur Ermittlung der Qualitatsstufen werden Unterscheidungen hinsichtlich des Ziels und des
Tageszeitraums getroffen. Von Betriebsbeginn bis 13 Uhr wird die Relation ,,Ankunft Bus — Abfahrt
Bahn“ am zu untersuchenden Bahnhof fiir jeden Bus ermittelt, ab 13 Uhr bis Betriebsende wird die
Relation ,, Ankunft Bahn — Abfahrt Bus” am jeweiligen Bahnhof gepriift.

Im Einzelnen ergeben sich daraus nachfolgende Ergebnisse:

Die Abstimmung zwischen Bus und Bahn an den Haltepunkten gibt Karte 24 (Seite 65) wieder. Die
beste Anschlussqualitat mit der Stufe A besteht in Thalfingen. Danach folgt der Bahnhof Senden mit
Qualitatsstufe B. Die Qualitatsstufe C weisen die Bahnhofe und Haltepunkte WeilRenhorn, Kellmiinz
a.d. lller, Nersingen und Finninger StraRe auf.

Anzumerken ist, dass eine Linie, die mehrere Bahnhofe bedient, aufgrund unterschiedlicher
Fahrzeiten von Bus und Bahn nur auf einen Bahnhof abgestimmt sein kann. Nach Einfiihrung des Zug-
Bus-Konzeptes im Dezember 2013 wurde an den zentralen Bahnhofen in WeilRenhorn und Senden
auf die Abstimmung zwischen Bus und Bahn geachtet. Bei den dazwischen liegenden Haltepunkten
WeilRenhorn-Eschach, Witzighausen und Wullenstetten ist dies systembedingt nicht moglich.

Umsteigemoglichkeiten zwischen den verschiedenen Bahnlinien sind am Bahnhof in Neu-Ulm bzw.
auch am Hauptbahnhof in UIm gegeben.
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3.3.5 Haltestellen im Busverkehr und Bahnhofe / Haltepunkte im SPNV

Eine systematische Erfassung der Haltestellenausstattung wurde im Rahmen des Nahverkehrsplans
im Sommer 2013 durch den Landkreis Neu-Ulm vorgenommen, die teilweise durch die
Stadtverwaltung Neu-Ulm erganzt wurde. Die Erfassung der Haltestellen wurde anhand eines
Kriterienkatalogs durchgefiihrt und im September 2014 teilweise aktualisiert. Der Kriterienkatalog fiir
die Erfassung der Haltestellen und die Erstellung eines Haltestellenkatasters ist in Tabelle 4
dargestellt. Aus dem Jahr 2008 gibt es ein Haltestellenkataster von DING, das jedoch nur sehr
sporadisch aktualisiert wurde und deshalb nicht mehr auf dem aktuellen Stand ist. Aus diesem Grund
wurde eine neue systematische Erfassung aller Haltestellen im Landkreis Neu-Ulm und der Stadt
Neu-Ulm durchgefihrt.

Diese Erfassung hat gezeigt, dass bei der Haltestellenausstattung eine groRe Bandbreite der
Ausstattungsqualitat festzustellen ist — von Wartehaduschen in unterschiedlicher Gestaltungsform bis
hin zu Bushaltestellen ohne Schutz sowie beispielsweise Unterschiede im Vorhandensein von
Beleuchtung. Das Thema Beleuchtung ist insbesondere im Hinblick auf die Sicherheit der Fahrgaste
ein wichtiger Aspekt.

Insgesamt gibt es im Landkreis Neu-Ulm 730 Haltestellen, davon 247 im Neu-Ulmer Stadtgebiet und
483 im Landkreisgebiet. Abbildung 4 und Abbildung 5 zeigen die Ergebnisse der Haltestellenerfassung
im Hinblick auf Ausstattungsmerkmale, auf die Haltestellenform und die Barrierefreiheit. Hinsichtlich
der Novelle des PBefG zum 01. Januar 2013 (vgl. Kapitel 2.2) ist das Thema Barrierefreiheit ein
wesentlicher Aspekt.
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ort:

Dristeil:
Haltestelle [Name):
Hal

Richtung:
Linie{n]:

Yerkehrsunternehmen:

Erfasser
Datum der Erfassung:
Fotos |Datei-Nr.):

vorhanden

Typfausfertipung/

Lt [Stand)

Bemerkungen/
MEngel

Schild Typ "MOomberg"

- Befestigung Stange

- Haltestellenname

- kinschiibe

Anzahl:

Linien Nummer

- Zielangabe

DING Logo

- Landkreis-Lugo

Kennring Blinklicht

il E

Kasten

- Fahrplan

- Tarif-Infn

- Sitzbank
- Wartehalle

Papicrkerb
- Belewchtung Wartehalle

- Beleuchtung H-Bereich
- Fahrradsténder

Anzahl:

- sonstige Information

Barrierefreiheit

Haltestellenkap

Bushucht

Fahrbahnrand

Grenzmarkierung

Besonderheiten Haltestellen-Kataster

- Haltestellenform

Landkreis Neu-Ulm

- Borde

Kasseler Sonderbord

Haochbhord (<14 em)

Niederbord {<dom)

kein Bordstein

Leitstraifen

- Aufstellfliche

Personlicher Eindruck

Telefon

Tabelle 4

Kriterienkatalog Haltestellenausstattung

Abbildung 4 und Abbildung 5 zeigen beispielhaft den unterschiedlichen Umfang der

Haltestellenqualitdt und -ausstattung im Landkreis Neu-Ulm.
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100% -

Q0%

B0

m ges. Landkreis (730 Haltestellen)
w Landkreis Neu-Ulm (ohne Stadtgebiet; 483 Haltestellen)
™ Stadt Neu-Ulm (247 Haltestellen)

Sitzbank ‘Wartehduschen Beleuchtung Beleuchtung Fahrradstander
Wartehduschen Wartebereich

Abbildung 4 Haltestellenausstattung

Beleuchtung im Wartebereich ist an Gber 60% der Haltestellen vorhanden (61,3% im Landkreis Neu-
Ulm und 61,9% im Stadtgebiet Neu-Ulm). Sitzbdnke und Warteh&duschen sind ungefahr bei
mindestens einem Drittel der Haltestellen vorhanden (Sitzbank: 38,1% im Landkreis Neu-Ulm, 39,3%
im Stadtgebiet Neu-Ulm; Wartehauschen: 32,2% im Landkreis Neu-Ulm und 34,4% im Stadtgebiet
Neu-Ulm).
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Abbildung 5 Haltestellenform und Barrierefreiheit

Mit knapp 25% bzw. 13% sind wenige Haltestellen im Landkreis Neu-Ulm mit einem Kasseler
Sonderbord ausgestattet.

Bei der Haltestellenform dominieren Haltestellen am Fahrbahnrand (67,2% in der Stadt Neu-Ulm und
68,1% im Landkreis Neu-Ulm). Die wenigsten Haltestellen sind als Haltestellenkap ausgestaltet (5,3%
in der Stadt Neu-Ulm und 0,2% im Landkreis Neu-Ulm).

Im Landkreis Neu-Ulm gibt es derzeit 17 Haltepunkte und Bahnhdofe im SPNV. Einen direkten
Busanschluss mit FuRwegen unter 300 m besitzen fast alle Haltepunkte bzw. Bahnhofe (vgl. Kapitel
3.3). In Wullenstetten sind circa 350 Meter zwischen dem Haltepunkt fiir den SPNV und der
Bushaltestelle ,Kirche Maria Verkiindigung“ zurlickzulegen.

Flr die Bewertung der Bahnhofe beziglich ihrer Ausstattungsqualitdt wurde die Stationsdatenbank
der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) verwendet [14].
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Die SPNV-Halte Senden und Nersingen sind nicht barrierefrei gestaltet. An den SPNV-Halten
Altenstadt, Bellenberg, Finninger StralRe (Neu-Ulm), Gerlenhofen, Kellmiinz a.d. lller, Oberelchingen
und Vohringen ist der Weg zum Bahnsteig barrierefrei, jedoch nicht die Station. Vollstandig
barrierefreie Stationen gibt es in lllertissen, Neu-Ulm, Thalfingen, Unterelchingen, Witzighausen,
Woullenstetten, WeilRenhorn-Eschach und Weienhorn. An zehn der 17 Bahnhofe und Haltepunkte
sind Park-and-Ride-Anlagen bzw. Parkplatze vorhanden, die Anzahl variiert zwischen sechs und 170
Stellplatzen. Behindertenstellplatze stehen dagegen nur an den finf Haltestellen Altenstadt,
Illertissen, Witzighausen, Wullenstetten und Senden zur Verfligung (ein bis zwei Stellplatze).
Fahrradstellplatze bestehen an 15 der 17 Bahnhofe und Haltepunkte, wobei die Anzahl der
Stellplatze zwischen drei und 118 variiert. In Gerlenhofen und Finninger StraRe sind keine
Abstellplatze flr Fahrrader vorhanden.

Fahrkartenautomaten fiir den Nahverkehr sind an allen 17 Bahnhéfen und Haltepunkten vorhanden.

Acht Stationen haben zusatzlich Fahrkartenautomaten fiir den Fernverkehr (Finninger StraRe,
lllertissen, Kellmiinz a.d. lller, Witzighausen, Wullenstetten, Weillenhorn-Eschach, WeiRenhorn und
Neu-Ulm). In Senden und lllertissen sind zusatzlich Fahrkartenverkaufsstellen vorhanden.

Eine Ubersicht iber die Bahnhéfe und Haltepunkte im SPNV mit der jeweiligen Ausstattung ist der
nachfolgenden Tabelle 5 zu entnehmen.
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barrierefrei

Anzahl
Lage des Bahnhofes / ) . Anzahl P+R . Anzahl Fahrrad- .
Bahnhof Barrierefreiheit . Behindertenstell- . weitere Ausstattung
Haltepunktes Parkplatze . abstellpldtze
platze
Weg zum Bahnsteig " .
Altenstadt zentral im Ort barrierefrei, dyn. 61 2 68 Fahrkartenautomat Nahverkehr, &ffentliches
. X Telefon
Fahrgastinformation
Weg zum Bahnsteig
Bellenberg zentral im Ort barrierefrei, dyn. 28 0 48 Fahrkartenautomat Nahverkehr
Fahrgastinformation
zentral im Gewerbegebiet | Station vollstandi Fahrkartenautomat Nah- und Fernverkehr,
Finninger StraBe (Neu-Ulm) | | N 8 ) . g 0 0 0 Blindenleitsystem am Bahnsteig, dyn.
Pfaffenweg" von Neu-Ulm barrierefrei R . . .
Fahrgastinformation, 6ffentliches Telefon
Weg zum Bahnsteig
Gerlenhofen (Neu-Ulm) nérdlicher Ortsrand barrierefrei, dyn. 0 0 0 Fahrkartenautomat Nahverkehr
Fahrgastinformation
Fahrkartenautomat Nahverkehr und
llertissen sentral im Ort Station \./ollsté.ndig 30 2 118 Fernverkehr, Fa}jrkarte.nverkaufsstelle,
barrierefrei Warteraum, 6ffentliches Telefon,
Kiosk/Reisebedarf, WC
am stdwestlichen Weg zum Bahnsteig
Fahrkart tomat Nahverkehr und
Kellminza.d. Iller Ortsrand (direktan der barrierefrei, dyn. 17 0 66 anrkartenautomat Nahwverkenr un
. . Fernverkehr
Iller) Fahrgastinformation
Station nicht
Nersingen nordlicher Ortsrand barrierefrei, dyn. 35 0 36 Fahrkartenautomat Nahverkehr, Warteraum
Fahrgastinformation
Neu-Ulm zentral im Stadtgebiet Station Yollsta.ndlg 170 0 33 Fahrkartenautomat Nahverkehr u[\d
barrierefrei Fernverkehr, Warteraum, WC, Infosiule
Oberelchingen amsudlichen Ortsrand Weeg zum Bahn?telg 0 0 3 Fahrkartenautomat Nahverkehr
barrierefrei
Station nicht Fahrkartenautomat Nahverkehr,
Senden relativ zentral im Ort barrierefrei, dyn. 50 1 36 Fahrkartenverkaufsstelle, 6ffentliches Telefon,
Fahrgastinformation Kiosk/Reisebedarf
idwestlich Stati lIstandi
Thalfingen (b. Neu-Ulm) amsudwestlichen aton ‘_’O ® a.n ' 0 0 16 Fahrkartenautomat Nahverkehr, Warteraum
Ortsrand barrierefrei
. am stdwestlichen Station vollstandig Fahrkartenautomat Nahverkehr, 6ffentliches
Unterelchingen ) ) 0 0 20
Ortsrand barrierefrei Telefon
Wi Bahnstei
- L R 8 z.um a. nstelg Fahrkartenautomat Nahverkehr, 6ffentliches
Vohringen im Gstlichen Ortsgebiet barrierefrei, dyn. 6 0 56 . K n
. . Telefon, Bistro/Café/Gaststitte
Fahrgastinformation
am westlichen Rand des Bedarfshalt, Fahrkartenautomat Nah- und
WeiRenhorn-Eschach Gewerbegeb.l etes (nérdlich| Station Yollsta.ndlg 0 o 20 Fernverkehr, Bl.lndenlelfsyste.m am Bahnsteig,
& stdlich davon barrierefrei dyn. Fahrgast-information, Einsatz moderner
Gewerbeeinrichtungen) Niederflurfahrzeuge
Fahrkartenautomat Nah- und Fernverkehr,
WeiRenhorn west! ich der Alltstadt Station Yollsta.ndlg 60 2 60 Bllndenlieltsyster.n am Fahnstelg, dyn.
(relativ zentral im Ort) barrierefrei Fahrgastinformation, Einsatz moderner
Niederflurfahrzeuge
Bedarfshalt, Fahrkartenautomat Nah- und
Witzighausen am nordwestlichen Station Yollsta.ndlg 52 2 20 Fernverkehr, Bl.lndenlelfsyste.m am Bahnsteig,
Ortsrand barrierefrei dyn. Fahrgast-information, Einsatz moderner
Niederflurfahrzeuge
Bedarfshalt, Fahrkartenautomat Nah- und
Stati lIstandi F kehr, Blindenleitsysts Bahnsteig,
Waullenstetten amsudlichen Ortsrand atlon volistandig 22 1 20 ernverkehr, Blindenleltsysiem am Bannstelg

dyn. Fahrgast-information, Einsatz moderner
Niederflurfahrzeuge

Tabelle 5
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3.3.6 Organisation

Die Organisation des allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehrs ist durch verschiedene
Zustandigkeiten geregelt: Aufgabentrager im SPNV ist der Freistaat Bayern, vertreten durch die
Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG). Der Landkreis Neu-Ulm ist Aufgabentrager fiir den
allgemeinen OPNV. Die fiir den Landkreis Neu-UIm fiir die Erteilung von Linienkonzessionen gemaR
Personenbeforderungsgesetz zustandige Behorde ist die Regierung von Schwaben.

Die Donau-lller-Nahverkehrsverbund Gesellschaft (DING) organisiert seit 01.01.1998 den OPNV im
Alb-Donau-Kreis, im Landkreis Neu-Ulm und in der Stadt Ulm sowie seit 01.01.2003 auch im
Landkreis Biberach. DING ist ein Mischverbund, an dem die Kreise sowie die Verkehrsunternehmen
beteiligt sind. DING ibernimmt neben der Koordination des OPNV (inkl. SPNV) unter anderem auch
Aufgaben im Bereich Fahrgastinformation, Marketing und Offentlichkeitsarbeit, Tarif sowie
Einnahmeaufteilung. Des Weiteren werden von DING auch Verkehrsplanungen und -analysen
durchgefihrt.

Die Durchfiihrung der Personenbeférderung nach § 42 PBefG obliegt insgesamt 14 Konzessions-
inhabern (Stand August 2014), die die Fahrleistungen teilweise auf Betriebsflihrer oder
Subunternehmen auslagern. Tabelle 6 zeigt eine Ubersicht der Konzessionsinhaber im Landkreis Neu-
Ulm. Die Verkehrsunternehmen im Landkreis Neu-Ulm erbringen die Verkehrsleistungen und sollen
dabei Fahrzeuge einsetzen, die den einschldgigen Vorschriften entsprechen und liber ausreichende
Kapazitaten verfiigen.

Es besteht im gesamten Verbundgebiet ein Gemeinschaftstarif, in den bis auf die Linie 854 alle
Linien, die im Landkreis Neu-Ulm verkehren, integriert sind.
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Verkehrsunternehmen

Anzahl der Genehmigungen

Gemeinschaftsverkehre (G)

RBA Regionalbus Augsburg GmbH / NeUBus GmbH

15

davon 6 G

DB ZugBus RAB GmbH*

Gairing Omnibusverkehr GmbH & Co.KG

dv. 4 G mit RBA

Probst Bus GmbH & Co.KG

dv. 1G mit RBA

Braunmiller Bustouristik

SWU Verkehr GmbH

dv. 1 G mit RBA

Miller (Betriebsfuhrer) Inh. VMK

BBS (Betriebsfiihrer) Inh. VMK

Karl Oster GmbH & Co.KG

Robert Bayer GmbH Linien 23 und 74

Omnibus Bettighofer GmbH & Co.KG

Omnibus Missel

Fromm Reisen OHG (Wain)

Omnibusverkehr Weidachstein GmbH & Co.KG (ex Baur)

RPIRP(PIPINININININ|IW|W|UL|O®

Tabelle 6 Ubersicht Genehmigungen nach Verkehrsunternehmen’

3.3.7 Information und Tarifsystem

Die Donau-lller-Nahverkehrsverbund GmbH gibt jahrlich zum Fahrplanwechsel im Dezember

gedruckte Fahrplanhefte in Form von so genannten Bereichsfahrplanen heraus, die alle Fahrplane

der im DING-Verbundgebiet verkehrenden Buslinien und Bahnstrecken fiir ein bestimmtes

raumliches Gebiet enthalten. Zudem sind ebenfalls der Tarifwabenplan sowie ein schematischer

Linienplan flr das jeweilige Gebiet enthalten. Abbildung 6 zeigt die Titelseiten zweier

Bereichsfahrplane.

" Ab 01. September 2014 ist die Konzession bei der Linie 251 (Kellmlinz Bahnhof — Erolzheim) vom
Verkehrsunternehmen DB ZugBus RAB GmbH an das Verkehrsunternehmen Ertl-Reisen GmbH Ulibergegangen

(vgl. auch Kapitel 3.3).
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- Senden lllertissen

WeiRenhorn Vohringen
Nersingen Dietenheim

'S
>
e ‘DING

4Df|:| G

Einfach besser fahren

Einfach besser fahren

Fahrplan 2015 Fahrplan 2015

Holzschwang

B =

nhofe

-~

Abbildung 6 Bereichsfahrplane

Bis zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 wurde neben den Bereichsfahrplanen auch ein
Verbundfahrplanheft angeboten, das alle im DING-Verbundgebiet verkehrenden Linien enthielt.

Wie bereits in Kapitel 3.3.6 erwahnt, gibt es im Landkreis Neu-Ulm sowie im gesamten Verbund-
gebiet von DING einen Gemeinschaftstarif. Das Verbundgebiet ist in Tarifwaben unterteilt. Der
Landkreis Neu-Ulm ist den Waben 10, 20, 30, 31, 32, 40, 41, 50, 51, 60, 61, 70 und 71 zugeordnet.
Abbildung 7 zeigt den Tarifwabenplan fir das DING-Verbundgebiet. Im rot markierten Bereich sind
die Waben, in die der Landkreis Neu-Ulm unterteilt ist, dargestellt.
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:

‘Waben im Filland Mobiltitsverbund. Bei Start
‘odder Ziel In diesen Waben g#t der DING-Tarif b
Preisstufe 11 Bei Fahiten innerhalb dieser Waben
gt der Filsland-Tarid

Waben im Tielin
diesen Waben gilt der DING-Tarif bis Preisstufe 11,
Bai Fahrten innerhalb dieser Waben gilt der maldo-Tarit.

bodo. Bei Start
‘oder Zielin dieser Wabe gilt der DINGTarid [TYEYELY
bis Preisstufe 11. Bei Fahrten innerhalb
dieser Wabe git der bodo-Tarf.

Abbildung 7 Tarifwabenplan

Das Angebot im Internet zum OPNV kann auf der Internetseite von DING abgerufen werden. Auf
dieser Homepage sind alle Fahrplane der im Verbundgebiet verkehrenden Linien inklusive Bahn,
schematische und geographische Linienplane, die Bereichsplane, der Wabenplan sowie auch
Fahrplanauskiinfte abrufbar. Persénliche Fahrpldane kénnen auch tber diese Homepage sowie z.T.
Uber die Homepage der Deutschen Bahn und im Informationsdienst , bayerninfo” erstellt werden.

Als weiteres Angebot fiir Fahrplanauskiinfte etc. kann auch die kostenlose DING-App benannt
werden, die die nachsten Abfahrtszeiten aller Linien an der jeweiligen Haltestelle anzeigt sowie nach
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Eingabe von Start- und Zielpunkt Fahrtempfehlungen gibt. Durch hinterlegtes Kartenmaterial kann
beispielsweise auch die nachstgelegene Haltestelle angezeigt werden. Seit Mai 2014 besteht fiir die
Nutzer die Moglichkeit, Tageskarten (Single- und Gruppentageskarten) selbst auszudrucken.
Voraussetzung dabei ist eine Registrierung bei ,HandyTicket Deutschland”. Diese Moglichkeit besteht
fir den Vorverkauf fiir maximal sieben Tage [15]. Seit 01. Juli 2014 gibt es von der Donau-lller-
Nahverkehrsverbundgesellschaft mit dem ,ticket2mix” eine neue Jahreskarte, die die Moglichkeit
bietet, neben dem OPNV auch Car-Sharing-Angebote zu nutzen. Zusatzlich dazu kann der OPNV ab 18
Uhr im gesamten DING-Verbundgebiet und nicht nur auf den jeweils eingetragenen Strecken genutzt
werden. Weiterhin ist die Mitnahme einer zweiten Person ab 18 Uhr ebenfalls moglich [16].

DING Fahrplanauskunft

von: Neuw-Ulm / ZUP

ofen an der Roth / Kirche

Ankunft Preis (Erw.)

Einzelfahrt

1. Karte 10:08 10:47 00:39 0 220
Bersichspiane 2. Karte 10:32 11:15 00:43 1 4,60
e —— 3. Karte 11:08 11:47 00:39 0 320
1. Kante 11:32 12:35 01:03 1 450
5. Karte 12:08 12:47 00:39 0 220
Hille | fruabver spater _ Rickfaha andem Ubersicht drucken
1. Fahrt
10:08 Neu-Ulm ZUP Steig 8 [ Bus Linie 78 Karte
10:47 pfaffenhofen Kirche Weillenhorn 5t.- Johannis-Strafle Karte
Duese Fahn drucken
2. Fahrt
| i 10:32 Neu-Ulm ZUP (ca. 3 Minuten) Karte
10:35 Neu-Ulm Bahnhof Gleis 4 ca. 0,1 km Karte
10:35 Neu-Ulm Bahnhof Gleis 4 RB 26463 Regionalbahn Karte
10:57 WeiBenhorn Bahnhaf Bstg. 1 WeiBenhorn Bahnhof Karte
Faheradmitnahme bearenzt maalich
N . . . .
Abbildung 8 Darstellung von Fahrplaninformationen im Internetauftritt von DING (Auswahl)

Zusatzliche Auskunftsmoglichkeiten zu Abfahrts- und Ankunftszeiten bieten auch die Internet-
auftritte der Deutschen Bahn (DB) sowie des Bayern-Fahrplans der Bayerischen Eisenbahn-
gesellschaft (BEG). Abbildung 9 zeigt die Fahrplanauskunft vom Bayern-Fahrplan (oben) sowie die
elektronische Fahrplanauskunft von der DB (unten).
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BAYERN

FAHRPLAN
Fm’ an and Bﬂﬁm,

Ihre Angaben Auswvahl Druckansicht
Von: Neu-Ulm

Nach: Pfaffenhofen an der Roth Kirche

Hinfahrt: 8.12.2014 ab 10:30

@ Angaben dndern @ neue Anfrage @ Rickfahrt @ Weiterfahrt

FAHRT AM AB AN DAUER UMSTEIGEN

1. 8.2, 10:35 11:24 o0:4s 1x [y

FH BEA

2. 8.12. 11:08 11:47 o0:39 ox B

EH &

3. 8.12. 11:35 12:34 00:59 2x E{'ﬂ

2]=]=] 1]

Bahnhof/Haltestelle Datum Wege Zeit Dauer Umst. Produkte
4 Froher
) Neu-Uim Mo, 08.12.14 ab  10:35+0
=2 0:40 1 RB, BUS
Pfaffenhofen a.d. Roth Kirche Mo, 08.1214 [A|2Min. an 11115
ZUP, Neu-Uim ! 5 b <
(Y Mo, 08.12.14 ab  11:08 ‘% s
Pfaffenhofen a.d. Roth Kirche Mo, 08.12.14 an 11:47
3 Neu-uim Mo, 08.12.14 ab  11:35+0
_ 1 o 1:00 1 RB, BUS
Pfaffenhofen a.d. Roth Kirche Mo, 08.12.14 L] 2 Min an 12:35
Abbildung 9 Darstellung von Fahrplaninformationen im Internet bei der DB sowie der BEG

Die Echtzeitinformation ist fiir die Attraktivitat im OPNV ein wesentlicher Aspekt. Im Landkreis Neu-
Ulm gibt es bereits Ansatze des Datenaustauschs Uber bilaterale Schnittstellen. Abbildung 10 zeigt
den aktuellen Stand [17].
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EFA-Echtzeitdaten DING'|
Stand: Februar 2015 ifochbeser fobrn |
SWU « SWU-Linien 1-15 + E-Busse
(RBL) « Oster-Linien 78, 737, 775
« Zenker-Linien 870, 873
« SWBC-Linien 1-12 + 215
DE'I':“AG (ﬁ‘:f, « RAB-Linien 7, 20, 36, 37,
38, 45, 46, 48, 58

OMNIPART (RBL)

* NeUBus-Linien 71, 73, 79,
BEG 707, 712, 731, 733, 734,737,

(Datendrehscheibe) 761, 763, 765, 812, 850, 925

+ Gairing-Linien 89, 597

« BBS-Linien 812, 813

EFA — Elektronische Fahrplanauskunft - Miller-Linien 920, 929

RBL — Rechnergestitztes Betriebsleitsystem
(auch ITCS genannt)

Abbildung 10 aktueller Stand der Echtzeitinformation
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4  Schwachstellenanalyse und Bewertung

Die Analyse der Schwachstellen erfolgt gemaR der zum Zeitpunkt der Erstellung des
Nahverkehrsplans giiltigen Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern von 1998 [2]. In dieser werden
Grenz- und Richtwerte ausgewiesen, an denen sich der OPNV in allen bayerischen Landkreisen und
kreisfreien Stadten orientieren soll. Dabei stellen die Grenzwerte eine Mindestanforderung an den
OPNV und die Richtwerte einen guten OPNV-Standard dar. Werden die Werte unterschritten, so ist
dies zu begriinden. Zusatzlich zur Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern wird der
Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Neu-Ulm aus dem Jahr 2000 fiir die Wahl der Grenz- und
Richtwerte herangezogen, um eine Kongruenz zwischen beiden Nahverkehrsplanen zu schaffen.

Insbesondere die Grenzwerte fiir die Bedienungshaufigkeit weisen in der Leitlinie eine gewisse
Bandbreite auf (z.B. fir Orte bis 1.000 Einwohner 3 bis 5 Fahrtenpaare / Werktag), zudem soll der
Aufgabentrager fiir die Ferien und Wochenenden eigene Vorgaben festlegen. Diese Spielrdume
tragen dem Umstand Rechnung, dass die konkrete Festlegung der Werte nicht unerheblich von den
spezifischen Randbedingungen des jeweiligen Landkreises abhdangt. Um fiir den Landkreis Neu-Ulm
eine entsprechende Einordnung zu erleichtern, wurde ein bayernweiter Vergleich der Einwohner-
dichte durchgefiihrt, da diese fiir den OPNV bessere (bei hoher Einwohnerdichte) oder schlechtere
(bei geringer Einwohnerdichte) Voraussetzungen bietet.

Abbildung 11 zeigt in Form eines Streudiagramms die Einwohnerdichte aller bayerischen Landkreise
unterteilt in drei Klassen (bis 100 Einwohner / km?, 101 bis 150 Einwohner / km? und mehr als 151
Einwohner / km?). Der Landkreis Neu-Ulm liegt mit 320 Einwohner / km? auf dem vierten Rang der
am dichtesten besiedelten Landkreise innerhalb Bayerns.
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Fliche Einwohnerdichte bayerischer Landkreise

2000 *

1800

1600

* L 4
*
1400 * *
¢y ¢
1200 <&
* # bis zu 100 EW/km?
* 101 bis 150 EW/km?
1000 e hr als 151 EW/km?
r 2 PR mehr als fkm

800

600 Neu-Ulm

320 EW /km?
""""""""" = Bayern gesamt
130 EW km?
400
200 + Einwohner
50.000 100.000 150.000 200.000 250.000 300.000

Abbildung 11 Einwohnerdichte bayerischer Landkreise

Bei der Schwachstellenanalyse werden folgende Punkte untersucht:
e Ré&umliche ErschlieRung durch Haltestellen (Kapitel 4.1)

e Raumliche ErschlieBung weist bei Unterschreitung folgender Werte Mangel auf: der
Kernbereich von Neu-Ulm soll durch Haltestellen-Einzugsbereiche von 400m (Bus) und 600m
(Bahn) erschlossen sein. Der Randbereich von Neu-Ulm und der Kernbereich Zentraler Orte
sollen durch Haltestellen-Einzugsbereiche von 500m (Bus) und 800m (Bahn) erschlossen
werden. Die Ubrigen sonstigen Rdume sollen durch Haltestellen-Einzugsbereiche von 600m
(Bus) und 1.000m (Bahn) erschlossen werden.
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® Erreichbarkeit Zentraler Orte und Erreichbarkeit des Zentrums des jeweiligen Hauptortes (Kapitel
4.2, Seite 84),

® Erreichbarkeit Zentraler Orte unterschreitet Grenzwert: Halb- und ganztagige Erreichbarkeit
des nachsten Unterzentrums bzw. Mittel-/Oberzentrums soll innerhalb von 50 Minuten bzw.
90 Minuten moglich sein.

® Erreichbarkeit Zentrum des Hauptortes unterschreitet Grenzwert: Bei einer
Mindestentfernung von 5 StraRenkilometern zum Zentrum des Hauptortes soll die halb- und
ganztagige Erreichbarkeit innerhalb von 40 Minuten moglich sein.

® Erreichbarkeit Zentraler Orte unterschreitet Richtwert: Halb- und ganztagige Erreichbarkeit
des nachsten Unterzentrums bzw. Mittel-/Oberzentrums soll innerhalb von 40 Minuten bzw.
60 Minuten moglich sein.

® Erreichbarkeit Zentrum des Hauptortes unterschreitet Richtwert: Bei einer
Mindestentfernung von 4 StraRenkilometern zum Zentrum des Hauptortes soll die halb- und
ganztagige Erreichbarkeit innerhalb von 30 Minuten moglich sein.

e Mangel in der Bedienungshaufigkeit (Kapitel 4.3, Seite 86; Festlegung der Grenzwerte am
unteren Ende der vorgegebenen Bandbreite)

Die Festlegungen fiir den Tagtyp Mo-Fr an Schultagen wurden ebenfalls in Anlehnung an den
Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2000 getroffen. Tabelle 9 (Seite 87) zeigt die Ubersicht der
angesetzten Grenz- und Richtwerte flr die Bedienungshaufigkeit.

Im Kapitel 4.4 werden die einzelnen Punkte der Bedienungsqualitdt nochmals zusammengefasst. In
den Kapiteln 4.5 bis 4.7 wird eine Bewertung der Infrastruktur und Organisation, der Information

sowie des Tarifs vorgenommen.
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4.1 Raumliche ErschlieBung

In Karte 18 (Seite 53) sind die Ortsteile mit (iber 200 Einwohnern dargestellt, die tber eine nur
unzureichende raumliche ErschlieBung verfligen. Das heiRt, sie oder Teile davon liegen aullerhalb der
in Kapitel 4 definierten Einzugsbereiche von Haltestellen. Ein Mangel nach der Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung liegt aber erst dann vor, wenn mehr als 20% der Siedlungsflache des Ortsteils
nicht erschlossen sind.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass die Siedlungsflachen im Landkreis Neu-Ulm relativ
flachendeckend erschlossen sind. Dennoch sind auf der Karte einige Orte erkennbar, in denen
ErschlieRungsliicken deutlich werden. Dazu zahlen beispielsweise Altenstadt, Gannertshofen und
Buch. Bei den beiden Orten Altenstadt und Buch sind jeweils 21% bzw. 22% der Flache nicht durch
den OPNV erschlossen. Beim Ortsteil Gannertshofen sind 20% der Fliche nicht erschlossen. Hier
sollten Prifungen auf mogliche Verbesserungsmalnahmen hin durchgefiihrt werden.

Ortsteil Gemeinde Einwohner Mangel

Altenstadt Altenstadt 2.713 Mangel in der raumlichen ErschlieRung
Buch Buch 1.513 Mangel in der rdumlichen ErschlieBung
Gannertshofen |Buch 603 Mangel in der rdumlichen ErschlieBung
Tabelle 7 Mangel in der rdumlichen ErschlieBung

Insgesamt ist der Landkreis Neu-Ulm, mit den oben genannten Ausnahmen, dennoch annahernd
flachendeckend durch Haltestellen erschlossen. Karte 25 (Seite 83) zeigt die Siedlungsflichen im
Landkreis Neu-Ulm, die nicht durch Haltestellen erschlossen sind. Dabei spiegelt sich die gute
ErschlieRung der Siedlungsflaichen wider.
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4.2 Erreichbarkeit zentraler Orte und Erreichbarkeit des Gemeindezentrums

Bezlglich der Erreichbarkeit Zentraler Orte und der Erreichbarkeit des Zentrums des Hauptortes
gelten die im Kapitel 4 zusammengefassten Punkte aus der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in
Bayern sowie aus folgender Tabelle:

Grenzwert Richtwert

Anbindung aller Teilflachen ab

500 Einwohnern 200 Einwohnern
> 5 km zum Gemeindezentrum: > 3-5 km Gemeindezentrum:
Gemeindezentrum |Anbindung in max. 40 min Reisezeit Anbindung in max. 30 min Reisezeit
in mind. 80% Anschluss an Zentralen Ort |in mind. 100 % Anschluss an zentralen Ort
(Weiterfahrt innerhalb 15 min) (Weiterfahrt innerhalb 10 min)
Zentrale Orte OPNV-Anbindung der Teilflachen an: OPNV-Anbindung der Teilflachen an:
« Unterzentrum in 50 min Reisezeit « Unterzentrum in 40 min Reisezeit

« Mittel-/Oberzentrum in 90 min Reisezeit |« Mittel-/Oberzentrum in 60 min Reisezeit

Erreichbarkeit nur dann gegeben, wenn Hin- und Ruickfahrt sowohl innerhalb eines
Halbtages als auch eines Tageszeitraumes gewabhrleistet

Tabelle 8 Erreichbarkeit Zentraler Orte und Erreichbarkeit des Gemeindezentrums

GemaR der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung soll von allen relevanten Orten aus die Moglichkeit
bestehen, halbtags und ganztags ein Unter-, Mittel- oder Oberzentrum innerhalb der vorgegebenen
Reisezeiten mit dem OPNV zu erreichen. Im Landkreis Neu-Ulm sind keine Mingel hinsichtlich der
Erreichbarkeit des Zentrums des Hauptortes bzw. des nachsten Zentralen Ortes zu verzeichnen. Die
Reisezeiten sind in Karte 26 (Seite 86) ersichtlich.

Nach den Vorgaben der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung soll aus allen Ortsteilen mit mindestens 200
Einwohnern das Zentrum des Ortes innerhalb von maximal 30 Minuten zu erreichen sein, wenn der
Ortsteil mehr als 3-5 StraRenkilometer vom Zentrum des jeweiligen Hauptortes entfernt ist. Ist dies
nicht der Fall, so wird der Richtwert nicht erreicht.

Der Grenzwert wird nicht erreicht, wenn aus Ortsteilen mit mindestens 500 Einwohnern das Zentrum

des Hauptortes nicht innerhalb von maximal 40 Minuten erreicht werden kann und der Ortsteil mehr
als 5 Strallenkilometer vom Zentrum des Hauptortes entfernt ist.
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Die Erreichbarkeit ist in beiden Fallen nur dann gegeben, wenn Hin- und Riickfahrt sowohl innerhalb

eines Halbtages- als auch eines Tageszeitraumes gewahrleistet sind.

Insgesamt treten bei der Bewertung der Reisezeiten zum Zentrum des Hauptortes bzw. zum
nachsten (hoheren) Zentralen Ort keine Mangel bei den Ortsteilen mit mindestens 200 Einwohnern
auf. Hin- und Riickfahrt sind in jedem Ortsteil (> 200 EW) innerhalb eines Halbtages- und auch eines

Tageszeitraumes gegeben (vgl. Karte 26).
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4.3 Bedienungshaufigkeit

Die Grenz- und Richtwerte, die zur Beurteilung der Bedienungshaufigkeit im Landkreis Neu-Ulm
herangezogen werden, orientieren sich an der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern [2] sowie
am Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Neu-Ulm aus dem Jahr 2000 [18]. Tabelle 9 zeigt die
angesetzten Grenz- und Richtwerte sowie die relevanten Bedienungszeitraume:

Mindestanzahl der Fahrtenpaare an

Gebiet zentralen Haltestellen je Teilort, Mo-Fr Bedienungszeitraume
an Schultagen
Grenzwert Richtwert Mo-Fr Sa So
Neu-Ulm
Kernbereich 72 108
5bis 24 Uhr| 6 bis 24 Uhr| 7 bis 24 Uh
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 40 108 'S ' 'S ' 'S '
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte 31 56

verdichtete Rdume:

Senden, lllertissen
zentrales Gebiet 32 60
nicht zentrales Gebiet 20 36 6 bis 21 Uhr | 7 bis 20 Unr | 8 bis 19 Uhr

bis 15.000 Einwohner:

zentrales Gebiet 20 40
nicht zentrales Gebiet 11 20
Verkehrsachsen 20 45 6 bis 21 Uhr [ 7 bis 20 Uhr | 8 bis 19 Uhr
Landlicher Raum
1.000 bis 3.000 Einwohner 6 12 6 bis 19 Uhr [ 8 bis 18 Uhr |10 bis 18 Uhr]
bis 1.000 Einwohner 4 7
Tabelle 9 Bedienungshadufigkeit und -zeitraume

An Ferientagen, Samstagen und Sonntagen ist jedoch jeweils der halbe Wert der in Tabelle 9
genannten Grenzwerte als ausreichend anzusehen. Fahrten, die durch den Einsatz flexibler
Bedienungsformen, wie zum Beispiel Anrufsammeltaxi (AST), erbracht werden, sind Bestandteil der
quantitativen Verkehrsbedienung des jeweils betrachteten Ortsteils.

gevas humberg & partner Landkreis Neu-Ulm NU-NVP1_Bericht Bericht 87



Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Neu-Ulm

Bezuglich des Grenzwertes zur Bedienungshaufigkeit (Anzahl der Fahrtenpaare/Werktag) an
Werktagen (Schule) treten in neun Ortsteilen Mangel auf. Dies betrifft die Teilbereiche Au,
Betlinshausen, Finningen, Holzheim, Holzschwang, Jedesheim, Pfaffenhofen a.d. Roth, Steinheim und
Tiefenbach.

Im Sinne einer praktikablen Anwendung und in Anlehnung an den Nahverkehrsplan aus dem Jahr
2000 wurden — unter Einbeziehung des Schienen- und Stadtbusverkehrs — die Tageswerte geprift.
Ortsteile mit Grenz- und/oder Richtwertunterschreitung sind in Tabelle 10 aufgelistet. Die rdumliche
Verteilung dieser Orte ist in Karte 27 (Seite 90) und Karte 28 (Seite 91) fir den Grenz- und Richtwert

getrennt dargestellt.
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Ortsteil Gemeinde Einwohner Mangel

Au’ lllertissen 2.366 Grenzwert und Richtwert
Betlinshausen lllertissen 1.034 Grenzwert und Richtwert
Finningen Neu-Ulm 1.154 Grenzwert und Richtwert
Holzheim Holzheim 1.374 Grenzwert und Richtwert
Holzschwang Neu-Ulm 902 Grenzwert und Richtwert
Jedesheim * Illertissen 1.469 Grenzwert und Richtwert
Pfaffenhofen a.d.Roth Pfaffenhofen a.d. Roth 2.836 Grenzwert und Richtwert
Steinheim Neu-Ulm 745 Grenzwert und Richtwert
Tiefenbach * Illertissen 1.904 Grenzwert und Richtwert
Aufheim Senden 1.871 Richtwert

Bellenberg 2 Bellenberg 4.491 Richtwert

Beuren Pfaffenhofen a.d. Roth 630 Richtwert

Biberberg Pfaffenhofen a.d. Roth 361 Richtwert

Diepertshofen Pfaffenhofen a.d. Roth 418 Richtwert

Gerlenhofen Neu-Ulm 2.412 Richtwert

Hausen Neu-Ulm 232 Richtwert

Hittistetten Senden 362 Richtwert

lllereichen Altenstadt 622 Richtwert

Jedelhausen Neu-Ulm 368 Richtwert

Ludwigsfeld Neu-Ulm 12.654 Richtwert

Neuhausen Holzheim 415 Richtwert

Niederhausen Pfaffenhofen a.d. Roth 213 Richtwert

Oberfahlheim Nersingen 784 Richtwert

Pfuhl Neu-Ulm 9.610 Richtwert

Reutti Neu-Ulm 1.552 Richtwert

Roth Pfaffenhofen a.d. Roth 755 Richtwert

Schwaighofen Neu-Ulm 484 Richtwert

StraR Nersingen 2.573 Richtwert

Unterfahlheim Nersingen 917 Richtwert

Witzighausen Senden 1.147 Richtwert

L Mangel durch zwischenzeitliche MaBnahmen behoben, siehe S.125

2, Mangel durch zwischenzeitliche MaBnahmen behoben, siehe S.135

Tabelle 10 Mangel Bedienungshaufigkeit
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4.4 Zusammenfassung Bedienungsqualitat

Die OPNV-ErschlieBung des Landkreises Neu-Ulm ist gemaR den Werten aus dem Nahverkehrsplan
aus dem Jahr 2000 sowie den Werten aus der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern
Uberwiegend gesichert. Angebotsmangel in Bezug auf Grenzwerte treten in neun der 57 Ortsteile mit
mindestens 500 Einwohnern auf.

Bei 30 der 75 Ortsteile mit mindestens 200 Einwohnern bestehen Mangel in den untersuchten

Richtwerten.

Als Mindestbedienungsangebot wird der Grenzwert angesetzt, um den Mindeststandard im Sinne

der Daseinsvorsorge bzw. der ausreichenden Bedienung zu sichern.

Abstimmungen zwischen Bus und Bahn sind an den Bahnhofen Neu-Ulm, Finninger Stralie, Senden,
Thalfingen, Nersingen und WeilRenhorn in relativ guter Qualitat vorhanden (mindestens
Qualitatsstufe C). An allen anderen Bahnhofen ist mit den Qualitatsstufen D und E eine weniger gute
Abstimmung zwischen den Verkehrsmitteln Bus und Bahn vorhanden.

Eine systematische Untersuchung der Umsteigeméglichkeiten Bus/Bus im Landkreis Neu-Ulm
erfolgte nicht, zumal diese in der Praxis ohnehin nur eine geringe Bedeutung haben dlrften.

Bedienungsverbote bestehen im Landkreis Neu-Ulm nicht.
Im Wesentlichen ist im Landkreis Neu-Ulm ein gutes Angebot im OPNV vorhanden, das zukiinftig

weiter erhalten und verbessert werden soll, je nachdem wie es die dulleren Rahmenbedingungen
(z.B. Bevolkerungsentwicklung, finanzielle Rahmenbedingungen etc.) zulassen.
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4.5 Infrastruktur und Organisation

Die Haltestellen im Landkreis Neu-Ulm sind (mit Ausnahme des Stadtgebiets Neu-Ulm) einheitlich
gekennzeichnet, weisen aber eine grolRe Bandbreite in ihrer Ausstattung auf. Dabei sind die Kriterien
der Barrierefreiheit ein wesentlicher Aspekt, der hinsichtlich der Novelle des PBefG vom 01.01.2013
zu beachten ist.

Circa 33% der Haltestellen im Neu-Ulmer Stadtbereich und im Landkreis sind mit einem Warte-
hauschen ausgestattet. Rund 39% der Haltestellen weisen zusatzlich noch eine Sitzgelegenheit auf.
Der GrofRteil der Haltestellen liegt am Fahrbahnrand (67,2% in der Stadt Neu-Ulm und 68,1% im
Landkreis Neu-Ulm), die unter dem Aspekt der Barrierefreiheit problematischen Busbuchten weisen
aber mit circa 30% der Haltestellen ebenfalls einen hohen Anteil auf. Kasseler Sonderbord ist mit
24,7% haufiger an Haltestellen im Neu-Ulmer Stadtgebiet vorhanden. Im Landkreis Neu-Ulm dagegen
haben lediglich 13,0% der Haltestellen Kasseler Sonderbord.

Der OPNV im Landkreis Neu-Ulm wird iiberwiegend eigenwirtschaftlich erbracht, die restlichen
Fahrten werden durch den Landkreis geférdert.

4.6 Information

Der Landkreis stellt den OPNV-Nutzern ein breites Informationsangebot iber den OPNV im Landkreis
Neu-Ulm bzw. im gesamten DING-Verbundgebiet zur Verfligung. Die Bereichsfahrpldane von DING, die
einmal jahrlich herausgegeben werden, umfassen die Fahrplane aller Buslinien und Kursbuch-
strecken, die im jeweiligen Bereich im DING-Verbundgebiet und damit im Landkreis Neu-Ulm
verkehren. Diese Bereichsfahrplane sind fiir die Orte im Landkreis Neu-Ulm sinnvoll, weil sie fir
einzelne Gebiete ein kleines, gut tragbares Fahrplanheft darstellen, die alle Fahrten fir die jeweilige
Kommune enthalten und einen schnellen Uberblick bieten. Fiir die Stadt Neu-Ulm gibt es seit dem
Fahrplanwechsel im Dezember 2014 einen eigenen Bereichsfahrplan. Dieser beinhaltet jedoch nur
die Linien, die innerhalb des Stadtgebietes Neu-Ulm / Ulm beginnen und enden. Einbrechende Linien
sind in Abhangigkeit vom Start- und Zielort in dem jeweiligen Bereichsfahrplan der Umland-
gemeinden abgedruckt.

Zusatzlich erleichtern ein schematisierter Liniennetzplan, der Tarifwabenplan sowie ein
Inhaltsverzeichnis tGber die Linien die Informationssuche. Ein Hinweis zum jeweiligen
Verkehrsunternehmen, das die Linie betreibt, erleichtert die Suche bei jedem Linienfahrplan nach
den jeweiligen Ansprechpartnern. Die Hinweise im Fahrplan, ob Niederflurbusse oder Kleinbusse bei
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einzelnen Fahrten im Einsatz sind, sind positiv zu bewerten. Auch die einheitliche Gestaltung der
Fahrplane ist positivanzumerken.

Neben dem Fahrplanheft wird auch die Moéglichkeit angeboten, die genannten Informationen im
Internet auf der Homepage des Landkreises sowie der von DING aufzurufen. Persénliche Fahrplan-
auskiinfte kdnnen im Internetauftritt von DING sowie auf der Seite der Deutschen Bahn bzw. der
Bayerischen Eisenbahngesellschaft oder im Auskunftssystem , bayern-info” erstellt werden. Neben
diesen Moglichkeiten gibt es aulRerdem die kostenlose DING-App fir mobile Fahrplanauskiinfte (inkl.
Liniennetzplan, Karten, Fahrzeiten und Tarifauskunft).

Weitere Informationen kann sich der Fahrgast an den Haltestellen durch die Aushangfahrplane aktiv
einholen (soweit vorhanden). Dabei handelt es sich gréRtenteils um linienbezogene Fahrplane, die
somit nur Informationen Gber die die jeweilige Haltestelle bedienende Linie, nicht jedoch auf die
jeweilige Haltestelle zugeschnittene Informationen oder Gber beispielsweise das weitere Angebot
mittels eines eventuellen Umstiegs geben.

4.7 Tarif

Im Landkreis Neu-Ulm bzw. im gesamten DING-Verbundgebiet gibt es einen einheitlichen
Gemeinschaftstarif. Das gesamte Tarifgebiet ist in Tarifwaben unterteilt. Damit besteht fiir die
Fahrgaste auch eine einheitliche und libersichtliche Preisinformation und es gibt fiir die Fahrgaste bei
DING einen zentralen Ansprechpartner fiir Informationen zur Preisgestaltung.

Zusatzlich zum DING-Tarif gibt es fiir Fahrgaste, die tber die Tarifgrenze hinaus fahren auch
Ubergangstarife bzw. Kooperationen mit anderen Verkehrsverbiinden. Dabei sind u.a. der
Ubergangstarif zwischen dem Heidenheimer Tarifverbund (htv) und dem DING-Verbund sowie die
Tarifkooperationen zwischen DING und den Verbiinden Neckar-Alb-Donau GmbH (naldo), Bodensee-
Oberschwaben (bodo) und der FILSLAND Mobilitatsverbund GmbH (Landkreis Goppingen) zu nennen.
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Zusammenfassung und Bewertung

Nachfolgend erfolgt eine zusammenfassende Einschitzung des derzeitigen OPNV-Angebots im

Landkreis Neu-Ulm.

Mittels der in der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung [2] enthaltenen Grenz- und Richtwerte lasst sich

insbesondere feststellen, inwieweit eine ausreichende OPNV-Grundversorgung besteht. Die

Grundversorgung ist Uberwiegend gegeben, da bei den meisten Kriterien der Leitlinie nur geringe

Mangel festzustellen sind.

beinahe vollstandige ErschlieBung aller Ortsteile Gber 200 Einwohner innerhalb der
definierten Haltestellen-Einzugsbereiche, nur zwei Orte sind in mehr als 20% der
Siedlungsflache nicht vollstandig erschlossen.

keine Mangel in Bezug auf die Erreichbarkeit Zentraler Orte (Mittel-/Oberzentrum).

ebenfalls keine Mangel in Bezug auf die Erreichbarkeit des Zentrums des Hauptortes

Im Bereich der Grundversorgung, z.B. der Bedienungshaufigkeit (Grenz- und Richtwerte) gibt es trotz

des grundsatzlich guten und hohen Angebotsniveaus einige Mangel:

Mangel in der Bedienungshaufigkeit (Anzahl Fahrtenpaare, Grenzwert) in einigen, wenigen
Fallen, die vor allem auf die hohen angesetzten Grenzwerte im Bereich um die grofReren
Zentralen Orte zurlickzufiihren sind

nahezu keine Mangel in der Bedienungshaufigkeit (Anzahl Fahrtenpaare, Grenzwert) im
sidostlichen Landkreis

etliche Ortsteile mit Mangeln in der Bedienungshaufigkeit (Anzahl Fahrtenpaare), im Hinblick
auf die Unterschreitung der Richtwerte

Dennoch sind weitere Aspekte unter diesem Kapitel zu nennen, die positiv zu bewerten sind:

Verbesserung des Angebots in den Abendstunden und an Wochenenden in groRen Teilen des
Landkreises Neu-Ulm (,,Pfiffibus®)
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e gutes Nachtbusangebot im Landkreis Neu-Ulm

® Gemeinschaftstarif im DING-Verbund mit verschiedenen Kooperationen und
Ubergangstarifen mit anderen Verkehrsverbiinden

e gutes Informationsangebot durch die Bereichsfahrplane, im Internet (Homepages von DING,
BEG, DB) sowie die DING-App

e Hinweise im Fahrplanheft, ob Niederflurbusse oder Kleinbusse im Einsatz sind.

Auf allen Schienenstrecken, die im Landkreis Neu-Ulm verkehren, gibt es mindestens einen h-Takt.
Zum Teil gibt es auch durch Uberlagerung von zwei oder mehreren Kursbuchstrecken einen 30-min-
Takt. Die Reaktivierung der Bahnstrecke Senden — WeiRenhorn zum Fahrplanwechsel im Dezember
2013 ist ein wesentlicher Aspekt, der zu einer weiteren Angebotsverbesserung beigetragen hat.
Weitere Verbesserungen sind durch die Umsetzung des Regio-S-Bahn-Konzeptes anzustreben.

4.9 Verbesserungsvorschldge der Kommunen

Fir die Erstellung der Schwachstellenanalyse wurde auch den kreisangehérigen Kommunen die
Moglichkeit gegeben, Verbesserungsvorschlage zu dulRern. Von den insgesamt 17 Kommunen des
Landkreises haben 15 Anmerkungen, Kritik oder Verbesserungswiinsche vorgebracht, die in Tabelle
11 zusammengefasst sind.

Bei der Stadt Neu-Ulm werden die Vorschlage, die im OPNV-Biirgerforum genannt wurden, im
Kapitel zu den MaBnahmen einbezogen (vgl. Kapitel 7). Als weitere Grundlage dient der aktuelle,
vorliegende Verkehrsentwicklungsplan (VEP) fiir die Stadt Neu-Ulm. Wesentliche Aspekte, die den
OPNV betreffen, werden ebenfalls im MaBnahmenkapitel behandelt.
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Name VG Gemeindewiinsche
Verbesserung des OPNV in den siidlichen, dérflichen Landkreisgemeinden (Einwohner (Arbeitnehmer,

Altenstadt VG Altenstadt Personen ohne Fiihrerschein / eigenen Pkw, Jugendliche) sind auf Pkw bzw. private Fahr-/Taxidienste
angewiesen)

Bellenberg - S-Bahn dhnliche Anbindung von Bellenberg in Richtung Ulm, barrierefreie Zustiegsmoglichkeiten
* bessere und regelmaRigere Anbindung an den SPNV (besonders erwdhnenswert Strecke WeiRenhorn -
Senden)

Buch VG Buch e gute Anbindung an reaktivierte Strecke Senden - WeiBenhorn durch Einbeziehung der Haltestelle
Rothtalhalle (bauliche Anpassung der Haltestelle mdglich, da Griinflache im Ricken des Wartehduschens
Eigentum des Marktes Buch ist > Uberplanung als Parkplatz angedacht)
 Beibehaltung des Schulbusverkehrs wie bisher

Holzheim VG Pfaffenhofen |siehe Pfaffenhofen

Kellmiinz a.d.lller

VG Altenstadt

Verbesserung des OPNV in den siidlichen, dérflichen Landkreisgemeinden (Einwohner (Arbeitnehmer,
Personen ohne Fiihrerschein / eigenen Pkw, Jugendliche) sind auf Pkw bzw. private Fahr-/Taxidienste
angewiesen)

* Ausbau der Bahnstrecke Ulm - Augsburg
e verbesserte Taktzeiten im Bereich des OPNV (insbes. fiir Schiiler)

Nersingen - e Schaffung von P&R-Platzen
e Einfihrung eines Ortsbusses
* Wiedereroffnung des Bahnhofes Unterfahlheim
Elchingen - Ergdnzung flexible Bedienungsformen (z.B. Flexibus-System)
Oberroth VG Buch siehe Buch
Verbesserung des OPNV in den siidlichen, dérflichen Landkreisgemeinden (Einwohner (Arbeitnehmer,
Osterberg VG Altenstadt Personen ohne Fiihrerschein / eigenen Pkw, Jugendliche) sind auf Pkw bzw. private Fahr-/Taxidienste

angewiesen)

¢ Buslinie 763, die die Ortsteile Biber- und Osterbachtal besser an den OPNV anbindet, sollte im Rahmen
des Zug-Bus-Konzeptes weiter verfolgt werden
¢ Busverbindung nach Senden wiinschenswert (fiir Schiiller der Wirtschaftsschule und zur Nutzung der

Pfaffenhofen a.d.Roth |VG Pfaffenhofen . o i i
Einkaufsmoglichkeiten in Senden)
* Weiterentwicklung des Nachtbusangebotes
o Abstimmung der Taktung der Linie 78 auf das Schienennetz von WeiRenhorn Giber Senden nach Ulm
Realisierung des Bus-Schiene-Konzepts mit den Busanbindungen der Linie 812 und dem bereits
Roggenburg -
laufenden Nachtbus
senden ) ¢ dauerhafte Bedienung des Sendener Gewerbegebietes liber die Haltestelle auf Hohe des Illercenters
* die Haltestelle am Sportpark soll weiterhin bedient werden
Unterroth VG Buch siehe Buch
Vohringen - Verweis auf Konzeption von Verkehrsplanungsbiiro Grosse
¢ Verbesserung der Taktung der Busse (v.a. der "Oster-Linie" 775) an die Bahnverbindungen zwischen
WeiBenhorn - Senden und WeiRenhorn (Bus-Zug-Konzept)
e Beibehaltung der probeweise eingefiihrten Nachtbuslinie (Neu-Ulm/UIm)
Tabelle 11 Verbesserungsvorschlage der Kommunen
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5 Voraussichtliche Entwicklungen und Planungen

In den bisherigen Kapiteln wurde eine umfassende Bestandsanalyse und eine darauf aufbauende
Schwachstellenanalyse und Bewertung vorgenommen. Um jedoch den OPNV in die Zukunft gerichtet
planen zu kdnnen, bedarf es neben der Analyse der aktuellen Situation auch der Informationen tiber
zukiinftige Entwicklungen, soweit diese bereits absehbar sind. Hierzu sind die Aussagen im
Landesentwicklungsprogramm Bayern [7], im Regionalplan Region Donau-lller (15) [8] sowie im
Gesamtverkehrsplan Bayern [20] zu sichten. Zusatzlich wurden die kreisangehorigen Kommunen des
Landkreises Neu-Ulm zu siedlungs- und verkehrsinfrastrukturellen Entwicklungsplanungen befragt.
Planungen im SPNV und der benachbarten Aufgabentrager kénnen dem Schienennahverkehrsplan
[21] und den Nahverkehrsplanen der benachbarten Landkreise Unterallgdu, Glinzburg, Alb-Donau-
Kreis und Biberach entnommen werden [22], [23], [24], [25]. Hierzu wurden die Nahverkehrspldane
der o.g. Landkreise gesichtet. Fiir die Verkehrsprognose im MIV und OPNV werden vorhandene
Prognosen herangezogen [26], [27]. Daneben wurde die Regionalisierte Bevolkerungsvoraus-
berechnung fir Bayern bis 2031 [28] fir die Einwohnerentwicklung im Landkreis Neu-Ulm
herangezogen.

5.1 Siedlungs- und verkehrsinfrastrukturelle Entwicklungsplanungen der Kommunen

Die Kommunen gaben in der Befragung zum Teil sehr detaillierte Informationen liber ihre
zukiinftigen siedlungs- und verkehrsinfrastrukturellen Entwicklungsplanungen an.

Bezlglich der Planung von Wohn- und/oder Gewerbegebieten kénnen die Kommunen in drei
Kategorien eingeteilt werden:

® 29% der Kommunen gaben an, dass sie mittel- und kurzfristig keine relevanten Planungen haben
bzw. haben keine Angaben gemacht.

®  29% der Kommunen haben zu ihren siedlungsinfrastrukturellen Planungen ungenaue Angaben
gemacht bzw. planen lediglich BaullickenschlieBungen.

e 41% der Kommunen planen derzeit relevante Wohn- und/oder Gewerbegebiete.

Im Einzelnen planen folgende Kommunen relevante Wohn- und/oder Gewerbegebiete bzw. haben
folgende Angaben u.a. auch zu bestehenden StraBenplanungen gemacht:
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Markt Altenstadt:

Ausweisung von neuen Wohn-/Gewerbegebieten etc.

ErschlieBung des Neubaugebietes ,Altenstadt Mitte” mit tiber 40 Bauplatzen

Gemeinde Bellenberg:

Bebauungsplan ,WerkstraBe“ (voraussichtliche Realisierung 2013 bis 2014)
Bebauungsplan ,Ortsmitte | (voraussichtliche Realisierung 2014 bis 2015)

geplanter Anschluss an die Bundesautobahn A7 (im Bereich lllertissen Nord)

Markt Buch:

Gewerbegebiet Buch West (Realisierung 2013 / 2014)
Baugebiet ,,Am Stein II“ in Obenhausen mit 15 Bauplatzen (Realisierung 2013)
Baugebiet ,,Strassacker” in Buch mit 25 Bauplatzen (Realisierung 2013 / 2014)

Wohn- und Geschaftshaus mit Tagespflege, Betreutem Wohnen und Gewerbeflachen
(Realisierung 2014)

Ortsumfahrung Obenhausen (St 2018)

Ausbau der St 2018 Nordholz bis Breitenthal mit begleitendem Radweg (Realisierung 2013 /
2014)

Gemeinde Elchingen:

generell wird pro Jahr die Schaffung von 20 Wohneinheiten (WE) angestrebt

Neubaugebiet ,,WeiRer Berg” in Thalfingen mit 25 WE (Realisierung innerhalb von zehn

Jahren)
vorrangige Entwicklung innerortlicher Flachen bei der Realisierung von Wohngebieten

ehemaliges Raab-Karcher-Gelande in Thalfingen mit ca. 50 WE
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® Mischgebiet Obere Miihlau mit ca. 30 WE

Stadt lllertissen:

® Planung verschiedener Wohn- und Gewerbegebiete in Illertissen
e geplantes Wohngebiet im Ortsteil Tiefenbach

e geplantes Wohngebiet im Ortsteil Betlinshausen

Stadt Neu-Ulm:

® verschiedene Wohngebiete in Planung oder im Bau in Neu-Ulm, Ludwigsfeld, Pfuhl,
Burlafingen und Finningen

Gemeinde Nersingen:

¢ Wohngebiete in den Ortsteilen Ober- und Unterfahlheim, Stral8 und Nersingen mit einer

Verwirklichungsdauer in circa zwei bis finf Jahren und einer Einwohnererwartung von 300
Personen

e Errichtung von Gewerbegebieten an der BAB A7 (Realisierung 2014 geplant) mit einer

Arbeitsplatzerwartung von circa 30 (abhadngig vom jeweiligen Eigentiimer)

e Planung eines weiteren Gewerbegebietes im Ortsteil Strall (mittelfristige Realisierung)

Einrichtung von ErschliefungsstralRen im Zuge der o.g. Entwicklungen

Markt Pfaffenhofen a.d. Roth:

® neues Baugebiet im Ortsteil Beuren mit rund 35 Bauplatzen (Beginn der Bautatigkeit 2013)
e Entstehung von zusatzlichen Fachmarkten entlang der HauptstralRe in Pfaffenhofen

* Erweiterung des Gewerbegebietes im Westen von Pfaffenhofen
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Gemeinde Roggenburg:

neues Baugebiet in Roggenburg (Fertigstellung Ende 2013)

neues Baugebiet ,Am Wiesenfeld” Ingstetten (geplant 2014/2015)
neues Baugebiet ,Platzicker” Biberach (geplant 2015/2016)
neues Baugebiet ,Am Rinnenfeld” Unteregg (geplant 2017/2018)
Bau einer Kinderkrippe beim Kindergarten in SchieBen (Juni 2013)
Bau eines Supermarktes in Roggenburg (Ende 2013)

Bau von Geh- und Radwegen zwischen Biberach und Biberachzell (2014/2015) sowie
zwischen MeRhofen und Roggenburg (geplant 2015/2016)

neuer Mountainbike-Park des SV Biberach (Ende 2013)

Stadt Senden:

geplantes Wohngebiet ,Untere Au“ am nérdlichen Ortsrand von Ay
geplantes Wohngebiet ,Am Stadtpark” (Realisierung ab 2014)
Gewerbegebiet ,Junkerdcker” (fast fertiggestellt (Stand Marz 2013))

Sanierung der Ulmer StrafSe von der Inhofer-Kreuzung bis zum Kreisverkehr an der Maria-
Hilf-Kapelle (Ende 2014 abgeschlossen)

Errichtung einer neuen Briicke liber die Bahnlinie WeiBenhorn — Senden (im Bereich der
Dahlienstralle im Ortsteil Witzighausen)

Errichtung einer innerdrtlichen Briicke in der lllerwehrstraRe

Sanierung der RomerstralRe an der Kreuzung Rémerstrale/Hirschweihe

Stadt Vohringen:

Neuausweisung von grofReren Wohnbauflachen im Bebauungsplangebiet ,Vohringen-Nord-
Ost“ angrenzend an den ,,Berliner Ring”
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Ausweisung eines neuen Baugebietes im Bereich ,Vohringen-Nord-West“ an der Falken- und

der ReiherstrafRe

III

Ausweisung eines grofleren Wohngebietes im Bereich ,Kellerbergareal” in lllerberg

Ausweisung eines neuen Baugebietes (zwei Bauzeilen) 6stlich der RiedstraRe zwischen der
Illerberger StraBe und der Rue-de-Vizille 2013 (ohne nennenswerte einwohnerrelevante
Veranderungen)

Vermarktung der Gewerbeflachen im Gewerbegebiet Nord

Neubau von StraBen im Zuge der o.g. Entwicklungen (keine naheren Einzelheiten bekannt)

Stadt WeilRenhorn:

Wohnentwicklung zwischen der Roggenburger StrafSe und der Schluckenauer StraRe
(Fertigstellung bis 2016)

Wohnentwicklung in Verlangerung der NordstralRe (eventuell ab 2015)

Wohnentwicklung siidlich des Jagerwegs (eventuell ab 2015)

Erweiterung des Industriegebietes Eschach in westlicher Richtung (ab 2013) sowie stidlich der

Adolf-Wolf-StralRe (ab 2014)
Erweiterung der Einzelhandelsflichen an der Reichenbacher StraBe (,,Hasenwiese®)

ggf. Einrichtung einer Westumgehung (Realisierung in 10 bis 20 Jahren)
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5.2 Planungen benachbarter Aufgabentrager und weitere verkehrsbedeutsame
Entwicklungsplanungen

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern 2013 [7] werden neben der Definition der Gebiets-
kategorien, der Zentralen Orte und Siedlungsschwerpunkte sowie der Entwicklungsachsen lediglich
Aussagen allgemeiner, nicht regionsspezifischer Art zum Verkehr im Allgemeinen, OPNV und
Schienenverkehr gemacht. Dabei heil3t es, dass eine Verbesserung der , Einbindung Bayerns in das
internationale und nationale Verkehrswegenetz” erfolgen soll. ,Im Iéndlichen Raum soll die
VerkehrserschliefSung weiterentwickelt und die Fldichenbedienung durch den &ffentlichen
Personennahverkehr verbessert werden”.

Im Regionalplan Region Donau-lller (15) [8] wird grundsatzlich darauf hingewiesen, dass der Verkehr
nachhaltig entwickelt werden soll, um eine ausreichende Mobilitat zu gewahrleisten. Es wird dabei
insgesamt eine Verkehrsverminderung angestrebt. Zudem werden neben allgemeinen landes- und
regionalplanerischen Aussagen (z.B. Definition von Kleinzentren) auch konkrete Aussagen, die den
Landkreis Neu-Ulm betreffen, gemacht.

Der Offentliche Personennahverkehr soll in der Region Donau-lller verbessert und ausgebaut
werden, um als gleichwertige Alternative zum MIV zu gelten. Dabei soll die Erreichbarkeit aller
Zentralen Orte und eine Mindestbedienung im landlichen Raum gewahrleistet werden.

Im Schienenverkehr sollen die Nebenbahnstrecken in der Region erhalten und verkehrsgerecht
modernisiert werden. Des Weiteren soll die Strecke [Stuttgart] — UIm — Augsburg — Miinchen
ausgebaut werden. Zudem soll die Schienenanbindung der Ober- und Mittelzentren innerhalb der
Region Donau-lller bzw. mit benachbarten Regionen verbessert werden.

Fir dieses Ziel wurde eine Machbarkeitsstudie zum Regio-S-Bahn-Konzept Donau-lller durchgefiihrt,
die erhebliche Verbesserungen im Schienenverkehr anstrebt [19] (vgl. Kapitel 7.4).

Der Gesamtverkehrsplan Bayern 2002 [20] trifft u.a. Aussagen zur Entwicklung des
Verkehrsaufkommens, zu allgemeinen verkehrspolitischen Zielen, zum Umweltschutz und zum
Giterverkehr. AuRerdem werden Finanzierungsfragen des OPNV sowie technische Umsetzungs-
moglichkeiten dargelegt. Fir den Landkreis Neu-Ulm wird die Erhaltung und Verbesserung der
Situation im SPNV (insbesondere des Knotenpunktes Neu-Ulm) als wichtiges Ziel angesehen.
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Weiterhin wird im Gesamtverkehrsplan Bayern folgender, fiir den Landkreis Neu-Ulm relevanter
Hinweis gegeben:

,Die Leistungsfahigkeit und Attraktivitat des SPNV im Zu- und Ablauf der Zentren der gréBeren
Ballungsrdume ohne S-Bahn-Systeme (Augsburg, Wiirzburg, Regensburg und Neu-Ulm/UIm) ist
weiter zu verbessern. Dabei muss besonderer Wert auf die Verkniipfung mit dem allgemeinen OPNV
bei Fahrplanen und Anlage der Schnittstellen gelegt werden”.

Um relevante Aussagen aus den Nahverkehrsplanen benachbarter Landkreise zu erhalten, wurden
die Nahverkehrsplane der benachbarten Landkreise Alb-Donau-Kreis (Stand 2000), Biberach (Stand
2012), Ginzburg (Stand 2010) und Memmingen-Unterallgdu (Stand 2005) gesichtet.

Im Nahverkehrsplan des Landkreises Alb-Donau-Kreis werden mehrmals die Verflechtungen zum
Oberzentrum Ulm/Neu-Ulm benannt, die durch das OPNV-Angebot gestarkt werden sollen. Dabei
wird u.a. festgelegt: ,,von den vielféltigen Planungen benachbarter Aufgabentréger, die in den
jeweiligen Nahverkehrsplinen eingehender erldutert werden, bestehen insbesondere mit dem
,Verkehrsentwicklungsplan Ulm/Neu-Ulm“ vom Mdrz 1995 enge Korrelationen” [22]. Der
Nahverkehrsplan des Alb-Donau-Kreises wird derzeit fortgeschrieben.

Im Nahverkehrsplan des Landkreises Biberach wird wenig tiber den benachbarten Landkreis Neu-Ulm
ausgesagt. Der einzige Punkt, bei dem der Landkreis erwahnt wird, ist der ,, Vollzug der Fusion des
BNV und DING zum 01.01.2003 mit Einfiihrung eines Gemeinschaftstarifs fiir die Landkreise Biberach,
Alb-Donau-Kreis, Neu-Ulm und im Stadtkreis Ulm sowie Umsetzungen der Planungen im Nahverkehrs-
raum Riedlingen zum Schuljahresbeginn 2002 mit Bereitstellung der entsprechenden Finanzierungs-
mittel” [23]. Der Landkreis Biberach schreibt aktuell seinen Nahverkehrsplan fort.

Im aktuell gliltigen Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Glinzburg werden wenige Informationen (iber
den Landkreis Neu-Ulm erwahnt. Unter anderem wurde Folgendes bemerkt:

,Der Nahverkehrsplan des Landkreises Neu-Ulm empfiehlt fiir grenziiberschreitende Verkehre den
Einsatz von Ubergangstarifen. Zwischen DING und VVM wurde dies umgesetzt, indem der VVM-Tarif
auch fiir Relationen (iber die Landkreisgrenzen hinaus gilt” [24].

Im Nahverkehrsplan des Landkreises Unterallgau (mit der kreisfreien Stadt Memmingen) wird

erwahnt, dass die vorgeschlagenen Mallnahmen des Nahverkehrsplans mit den Planungen der
benachbarten Landkreise abgestimmt werden sollen. Im Hinblick auf den Schienenpersonennah-
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verkehr werden im Nahverkehrsplan des Landkreises Unterallgau folgende (veraltete) Anmerkungen
gemacht:

,Vollig offen ist der Ausbau der Schienenstrecke UIm — Memmingen — Oberstdorf, da sich in Ulm mit
Einfiihrung eines Halbstundentaktes Stuttgart — Miinchen Ende 2006 die Anschliisse und Fahrpléne
komplett dndern werden. Ein zweigleisiger Ausbau der Strecke Ulm — Memmingen ist nun eher im
Bereich Neu-Ulm/Senden/lllertissen angedacht als wie bisher geplant nérdlich von Memmingen® [25].

Weiterhin wird Folgendes erlautert:

,Die Verkehrsangebote zum Landkreis Neu-Ulm sind hier ebenso den Bedarfsstrukturen als auch der
Nachfrage angepasst. Es werden auch hier im allgemeinen OPNV derzeit keine weiteren landkreis-
liberschreitenden Planungen umgesetzt noch angestrebt, da aufgrund des mangelnden Nachfrage-
potentials keine wirtschaftliche Abwicklung méglich wdre” [25].

Die Stadt Ulm hat bislang keinen Nahverkehrsplan, hat aber bereits mit einem Beschluss im Oktober
2014 festgelegt, ein Fachbiiro fiur die Erstellung zu beauftragen.

5.3 Verkehrsprognose fiir den MIV und OPNV

Auf kommunaler Ebene liegen fiir die Orte im Landkreis Neu-UIm keine Daten zu Verkehrsprognosen
fiir den MIV und OPNV vor. Lediglich fiir die Stadt Neu-Ulm sind Prognosen bis 2025, die im Rahmen
des Verkehrsentwicklungsplans ermittelt wurden, vorhanden. Diese beziehen sich aber nur auf den
motorisierten Individualverkehr.

Dementsprechend werden allgemeine Prognosen herangezogen, wie etwa die des ifo-Instituts oder
des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.

GemaR der Verkehrsprognose 2025 des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
[26] wird die Entwicklung des Verkehrsaufkommens im straBengebundenen OPNV in Deutschland bei
-5,5% bis 2025 liegen. Pro Jahr ist dabei eine Veranderung in Hohe von -0,3% prognostiziert. Die
Anteile des Verkehrsaufkommens im motorisierten Individualverkehr in Deutschland werden im
selben Zeitraum um 8,4% steigen. Dies macht einen jahrlichen Zuwachs von 0,4% aus. Alle Werte
beziehen sich auf das Bezugsjahr 2004.
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Im derzeit glltigen Bundesverkehrswegeplan 2003 [27] wird fur den 6ffentlichen StraRenverkehr in
Deutschland zwischen 1997 und 2015 eine Zunahme der Verkehrsnachfrage um 4 % prognostiziert.
Im gleichen Zeitraum wird der Individualverkehr um 16% zunehmen.

Im Gesamtverkehrsplan Bayern 2002 wird bis zum Jahr 2015 eine Verringerung der Verkehrsleistung
im OPNV um 1,5 % prognostiziert. Der Wert bezieht sich auf das Bezugsjahr 1999. Die
Verkehrsleistung im bayerischen Schienenpersonennahverkehr (SPNV) wird sich um 3,7 % erh6hen.
Dabei wird sich jedoch der S-Bahn-Verkehr in den grofRen Verbundraumen liberdurchschnittlich
entwickeln. Im Gbrigen SPNV ist hingegen mit einem leichten Riickgang der Nachfrage zu rechnen.

Die Prognosen zu diesen aktuell giltigen Verkehrs(wege)planen missen aber als veraltet eingeordnet
werden. Aktueller ist die Verkehrsprognose 2025 als Grundlage fir den neuen Gesamtverkehrsplan
Bayern [26]. Hier wird ein Anstieg der Verkehrsleistung des Personenverkehrs (in Mrd. Pkm) von
2007 — 2025 um mehr als 50% fiir den Eisenbahnverkehr erwartet. Dadurch erhdht sich der Modal-
Split-Anteil des Eisenbahnverkehrs um 2% auf 10,4%. Dies ist auf die Angebotsverbesserungen
aufgrund des Ausbaus des Schienennetzes im Nah- und Fernverkehr zuriickzufihren.

Fiir den 6ffentlichen StraRenpersonenverkehr (OSPV) wird ein Anstieg der Verkehrsleistung des
Personenverkehrs (in Mrd. Pkm) von 2007 — 2025 um 8% erwartet. Jedoch erniedrigt sich der Modal-
Split-Anteil des OSPV um knapp 2% auf 6,7%.

5.4 Einwohnerprognose und demographische Entwicklung

Bei der Regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung [28] wird der Landkreis Neu-Ulm in der
Bevolkerungsentwicklung bis zum Jahr 2029 als stabil eingestuft. Fiir die Entwicklung des OPNV ist
die Bevolkerungsprognose fiir die Menschen zwischen 6 und 18 Jahren besonders bedeutsam. Denn
diese Zielgruppe wird mit hohen Anteilen durch den OPNV beférdert, da diese iiberwiegend noch
schulpflichtig sind. Im Jahr 2011 lag der Anteil der 6-19 jahrigen im Landkreis Neu-Ulm bei 18,7
Prozent. Zehn Jahre spater wird der Anteil der 6-19 jahrigen mit 17,4 Prozent prognostiziert. Bis zum
Jahr 2031 wird der Anteil dieser Altersgruppe bis auf 16,9 Prozent zuriickgehen. Die folgende Grafik
verdeutlicht die Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Neu-Ulm.
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Abbildung 12 Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Neu-Ulm 2011 bis 2031

Im Vergleich zum Regierungsbezirk Schwaben und zum gesamten Freistaat entwickelt sich die
Bevolkerung (wie bereits angemerkt) relativ stabil. Bis 2031 wird ein Zuwachs um circa 0,8%
prognostiziert (vgl. Abbildung 13).
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Abbildung 13 Bevolkerungsentwicklung Landkreis Neu-Ulm 2011 - 2031 im Vergleich zu
Regierungsbezirk und Bundesland

gevas humberg & partner Landkreis Neu-Ulm NU-NVP1_Bericht Bericht 107



Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Neu-Ulm

Im Regierungsbezirk Schwaben nimmt die Bevolkerung bis zum Jahr 2031 um knapp 1% ab. Fir die
Landkreise Glinzburg, Dillingen a.d. Donau und Donau-Ries im Regierungsbezirk Schwaben wird bis

2031 eine Abnahme zwischen -7,5% und -2.5% prognostiziert.

Abbildung 14 zeigt die prognostizierte Bevolkerungsentwicklung im westlichen Regierungsbezirk

Schwaben.
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Abbildung 14 Bevolkerungsentwicklung im Regierungsbezirk Schwaben 2011 bis 2031
(Ausschnitt)

Wie erwahnt, ergeben sich bei den unterschiedlichen Altersgruppen deutliche Unterschiede in der
Entwicklung bis 2031. Die Altersgruppe der lGiber 65-Jahrigen wird deutlich zunehmen, wohingegen
die Altersgruppe der unter 18-Jahrigen, die im landlichen Raum den Grof3teil des Fahrgastpotentials
im OPNV ausmachen, deutlich abnehmen wird. Abbildung 15 zeigt die Veranderung der einzelnen

Altersgruppen im Landkreis Neu-Ulm.

gevas humberg & partner Landkreis Neu-Ulm NU-NVP1_Bericht Bericht 108



Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Neu-Ulm

Verdnderung der Bevdlkerung 2031 gegeniiber 2011 nach Altersgruppen

in Prozent
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Abbildung 15 Bevolkerungsentwicklung 2011 bis 2031 nach Altersgruppen (in %)

Da die Schiiler das groRte Potential an Fahrgdsten im OPNV darstellen, wird die Entwicklung der

unter 18-Jahrigen genauer betrachtet. Abbildung 16 zeigt die prognostizierte Entwicklung bis 2031
far den Landkreis Neu-Ulm.

Tsd. Personen
1

g \

2011 2013 2016 2017 2019 2021 2023 2025 2027 2029 2031

unter 3-Jahrige 3- bis unter 6-Jahrige e G- bis unter 10-Jahrige sew== 10- bis unter 16-Jahrige === 16- bis unter 19-Jahrige
Abbildung 16 Bevolkerungsentwicklung 2011 bis 2031 der Kinder und Jugendlichen
Hier zeigt sich, dass besonders die Bevolkerungsgruppe der 10- bis unter 16-Jahrigen, die innerhalb
der Gruppe der Kinder und Jugendlichen das groRte Potential fiir den OPNV darstellen, bis 2019

abnehmen wird und bis zum Jahr 2031 auf diesem Niveau bleibt. Dies ist fur die Entwicklung und
Planung des OPNV eine problematische Randbedingung.
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Neben den Detailbetrachtungen der einzelnen Bevoélkerungsgruppen wird fir den Landkreis Neu-Ulm
die Bevolkerungsentwicklung je Kommune im Zeitraum zwischen 2010 und 2030 betrachtet. Diese
Prognose wurde fiir den Landkreis Neu-Ulm vom Wirtschafts- und Sozialforschungsinstitut MODUS in
Bamberg erstellt. Karte 29 (Seite 111) zeigt, dass die Entwicklung im Grof3teil der Kommunen
unverandert bleibt bzw. leicht zunehmen wird. Unterroth verzeichnet den grofSten prozentualen
Zuwachs (7,2%), da dort von einer Zunahme der Bevolkerung von 995 auf 1.067 Personen
ausgegangen wird. Die hochsten Abnahmen werden fiir Pfaffenhofen a.d. Roth und Kellmiinz a.d.

Iller prognostiziert [29].
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6 Rahmenkonzeption

Die Rahmenkonzeption definiert die Zielvorstellungen fiir den OPNV im Landkreis Neu-UIm fiir die

kommenden Jahre. Sie basiert auf den Erkenntnissen der durchgefiihrten Arbeitsschritte,

insbesondere der Mangelanalyse und der Bewertung, dem vorgegebenen formalen Rahmen aus der

Leitlinie zur Nahverkehrsplanung und den konkreten raumlichen Bedingungen. Besondere

Bericksichtigung finden die finanziellen Rahmenbedingungen.

Diese Zielvorstellung der Rahmenkonzeption ldsst sich durch die folgenden sechs Leitsatze

definieren:

1.

Der Landkreis Neu-Ulm wird auch weiterhin im Rahmen seiner finanziellen Moéglichkeiten fiir
den OPNV Unterstiitzung leisten.

Der Umfang der Forderung wird an kiinftige Entwicklungen angepasst.

Die Schwerpunkte der Foérderung (nachfrageorientierte Angebotsverbesserung, Sicherung
der erweiterten Daseinsvorsorge, BegleitmalRnahmen) bleiben erhalten, der Mitteleinsatz
soll aber laufend Uberprift und ggf. im Sinne einer moglichst hohen Effizienz angepasst
werden.

Der SPNV soll weiterhin zur ErschlieBung bedeutsamer, zum Teil Gberregionaler Achsen
dienen. Die Bedienung dieser Achsen soll auch in den Schwachverkehrszeiten (Morgen-/
Abendstunden, Wochenende) erfolgen (wie bisher).

Der straRengebundene OPNV (Buslinienverkehr) setzt Prioritdten in Siedlungs-
schwerpunkten, bei nicht vom SPNV bedienten Achsen und in der FlachenerschlieSung.
Dabei werden vor allem in Bereichen schwéacherer Nachfrage auch flexible Bedienungs-
formen eingesetzt.

Die Abstimmung von SPNV und Buslinienverkehr sowie zwischen Regionalbus- und
Stadtbusverkehr (vor allem in Neu-Ulm) soll im Rahmen der systemtechnischen

Moglichkeiten optimiert werden.

Die Park & Ride- und Bike & Ride-Moglichkeiten sollen weiter ausgebaut werden.
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3. Das OPNV/SPNV-Angebot soll sich an Achsen hierarchischer Ordnung und am System der
Zentralen Orte orientieren und dabei das gegebene Nachfragepotenzial berlicksichtigen.
Dabei soll die Qualitat der SPNV-Bedienung mindestens erhalten werden.

Das Angebot im straBengebundenen OPNV soll auch zukiinftig im bisherigen Umfang und
bisheriger Qualitat erhalten bleiben sowie bei bestehenden Mangeln verbessert werden.
Insbesondere ist die auf Grundlage der Grenzwerte der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung
festgelegte ausreichende Bedienung sicherzustellen.

In Bereichen mit starker Busbedienung gilt, dass hier besonderer Wert auf Ubersichtlichkeit
und schnelle Bedienung (z.B. direkte Linienflihrung, Busbeschleunigung) gelegt werden soll
und Taktverkehr anzustreben ist.

In den Gbrigen Bereichen soll auch in Zukunft die ausreichende Bedienung im Sinne der
Daseinsvorsorge als Mindeststandard gewahrt bleiben. Dabei kann den flexiblen Bedienungs-
weisen eine groRere Bedeutung zukommen.

4. Festgestellte Mangel sollen, soweit moglich und wirtschaftlich vertretbar, behoben werden.
Zugleich ist auf aktuell absehbare und zukiinftige Entwicklungen (z.B. demographischer
Wandel) durch angebotsseitige MalRnahmen und Umstrukturierungen einzugehen.

5. Die Infrastruktur (Fahrzeuge und Haltestellen) muss im Hinblick auf die angestrebte
Barrierefreiheit weiterentwickelt werden. Dabei besteht die Zielsetzung, bis zum 01. Januar
2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen, abgesehen von definierten Ausnahmen.

6. Die Nutzung des OPNV soll fiir den Fahrgast durch geeignete MaRnahmen erleichtert
werden. Hierzu zahlen insbesondere die Weiterentwicklung des vorhandenen Verbundtarifs
unter Verwendung moderner Vertriebstechniken (z.B. elektronisches Fahrgeldmanagement)
und eine durchgehende Fahrgastinformation. Die Fahrgastinformationen sollen vor allem
durch Echtzeit-Informationen (u.a. Dynamische Fahrgastinformation an wichtigen
Haltestellen) und erweiterte statische Informationen an Haltestellen weiter optimiert
werden.

Die aus den Leitsatzen abgeleiteten drei MaRnahmenbereiche sind in Abbildung 17 dargestellt.
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6.1 Sicherung der ausreichenden Bedienung

Der bisherige Umfang der eigenwirtschaftlichen Verkehre ist sicherzustellen, die vorhandenen
Schwachstellen, die fiir den Bestand festgestellt wurden, sollen durch zusatzliche Bedienung
abgebaut werden. Oberstes Ziel muss dabei die Gewahrleistung einer ausreichenden Bedienung
gemall den Grenzwerten der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung sein, um den Mindeststandard im
Sinne der Daseinsvorsorge zu sichern.

Die Sicherung der ausreichenden Bedienung soll in jedem Fall in wirtschaftlich vertretbarem Umfang

durchgefiihrt werden. Bei den Schwachstellen sind fiir den Landkreis Neu-Ulm insbesondere
Grenzwertunterschreitungen im Hinblick auf die Bedienungshaufigkeit und die rdaumliche
ErschlieBung zu nennen.

6.2 Weiterentwicklung des Angebotes im allgemeinen OPNV

Neben der Gewahrleistung einer Mindestmobilitdt im Sinne der ausreichenden Bedienung ist in
Bereichen mit héherem Nachfragepotential ein méglichst attraktives OPNV-Angebot anzustreben.
Hier werden Optimierungen angestrebt, um eine moglichst gute Alternative zum PKW bieten zu

kénnen.

Ansatzpunkte fiir eine generelle Weiterentwicklung des OPNV {iber Mindeststandards hinaus sind
derzeitige Richtwertunterschreitungen, aber auch die von den Kommunen benannten Wiinsche.

Weitere Ansatze fur Optimierungen betreffen:

e den innerstadtischen OPNV in Neu-Ulm

- Optimierung / Anpassung entsprechend der zukinftigen Einwohnerentwicklung

- Weiterentwicklung des Liniennetzes

- Vorschlige aus dem OPNV-Biirgerforum / VEP
e das Zug-Bus-Konzept nach Betriebserfahrungen

- Anpassung / Optimierung der Fahrplane anhand von Betriebserfahrungen
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e den Schilerverkehr:

- Beforderung der Schiiler im 6ffentlichen Linienverkehr oder im SPNV

- Einhaltung von zumutbaren Fahrt-, Umsteige- und Wartezeiten an der Schule

- Abstimmung der Schulbeginns- und Schulschlusszeiten mit den Fahrzeiten des
OPNV

e weitere Achsen (mit hoher Fahrgastnachfrage)
- Ausweitung Taktverkehr auf regionalen Achsen
e die Schnittstellen zwischen OPNV und SPNV:
- Verbesserung der Abstimmung zwischen OPNV und SPNV
Gerade angesichts der demographischen Entwicklung wird zudem eine Erganzung flexibler
Bedienungsformen angestrebt. Dabei gibt es eine Reihe unterschiedlicher Méglichkeiten beim
Einsatz von flexiblen Bedienungsformen. Diese kdnnen beispielsweise raumlich (z.B. nur bestimmte
Linienabschnitte) oder zeitlich (z.B. nur zu bestimmten Tageszeiten) unterschiedlich ausgepragt sein.
Eine Bedienung kann beispielsweise durch ein Anruf-Sammeltaxi oder einen Rufbus erfolgen.

Im Landkreis Neu-Ulm gibt es bereits ein vielfaltiges Angebot an flexiblen Bedienungsformen:

®  MobilSAM-Linien 73, 77 und 78/79 im Neu-Ulmer Stadtgebiet im Abendverkehr sowie an
Wochenenden

¢ NachtSAM-Linien 5a, 5b und 5c im Neu-Ulmer Stadtgebiet

e  Pfiffibus” ab WeiRenhorn in den Abendstunden, an Wochenenden und teilweise an
Ferientagen (seit Dezember 2013) sowie ab lllertissen (ab Dezember 2014)

e einzelne AST-Fahrten im Elchinger Ortsverkehr an Werktagen sowie durchgangig an
Wochenenden

e vereinzelt Bedarfshaltestellen bei den Linien 74, 77, 704, 706, 850, 920 & 925
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¢ vereinzelt Rufbus-Fahrten beim City-Nauti-Bus lllertissen sowie bei den Linien 715 und 716

e umfangreiches Rufbus-Angebot bei der Linie 712 (Ortsverkehr Altenstadt — Kellmiinz —
Osterberg)

e einzelne Bedarfshaltestellen bei der Linie 763 (zw. Pfaffenhofen a.d. Roth und Oberhausen),
Linie 813 (zw. Weillenhorn und Obenhausen)

e Linie 812: abschnittsweise und zeitweise telefonische Anmeldung erforderlich; einzelne
Bedarfshaltestellen

¢ einzelne Rufbusfahrten und Bedarfshaltestellen bei der Linie 854 und der Linie 959
® neu seit 15.12.2013: Kennzeichnung des Einsatzes von Kleinbussen im Fahrplan
Die bestehenden flexiblen Bedienungsformen im Landkreis Neu-Ulm sollen vor allem in den landlich

gepragten Bereichen des Landkreises sowie, gerade angesichts der demographischen Entwicklung, in
Zeiten und Teilrdumen geringer Nachfrage weiterentwickelt werden.
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6.3 Weiterentwicklung der Infrastruktur sowie BegleitmaBnahmen

Beim MalBnahmenbereich Weiterentwicklung der Infrastruktur ist insbesondere die Herstellung der
Barrierefreiheit im Hinblick auf Fahrzeuge, Haltestellen und Information zu nennen. Die Novelle des
PBefG vom 01. Januar 2013 mit der Forderung der Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit bis
01. Januar 2022 sollte dabei beriicksichtigt werden. Ausnahmen im Hinblick auf die vollstéandige
Barrierefreiheit werden im Rahmen des Nahverkehrsplans definiert.

Des Weiteren sind unter diesem Punkt die bauliche Verbesserung von Schnittstellen (wie
beispielsweise die Buswendemadglichkeit am Bahnhof in Vohringen oder die geplante Verlegung des
Haltepunkts in Gerlenhofen), die Weiterentwicklung des Tarifs gemaR der Entwicklung der
Randbedingungen sowie die Verbesserung der Information (an Haltestellen, an und in Fahrzeugen,
im Internet, statische Informationen) zu nennen.

Die bestmégliche Nutzung des OPNV-Angebots setzt eine méglichst weitgehende Reduzierung von
Nutzungshemmnissen voraus. Das heillt, dem Fahrgast soll die Nutzung des OPNV so leicht wie
moglich gemacht werden. Ein umfangreiches Informationsangebot durch die weitere Verbesserung
der Haltestelleninformation sowie die Weiterflihrung der Bereichsfahrpldane sollen die Attraktivitat
der OPNV-Nutzung steigern, den Zugang erleichtern und auf die angebotenen Méglichkeiten
aufmerksam machen.

Die MalRnahmen, die zu den einzelnen Punkten erarbeitet wurden, werden im Kapitel 7 dargestellt
und erlautert.
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7 MaBnahmenkonzept

Um den OPNV im Landkreis Neu-Ulm an die zukiinftigen verkehrlichen, strukturellen und
demographischen Entwicklungen anzupassen, wurde — aufbauend auf der Rahmenkonzeption im
vorangegangenen Kapitel — ein MalRnahmenkonzept erarbeitet, das folgende Themenbereiche
beinhaltet:

¢ Sicherung der ausreichenden Bedienung (Kapitel 7.1)

e Weiterentwicklung des Angebotes im allgemeinen OPNV (Kapitel 7.2)

e Weiterentwicklung der Infrastruktur sowie BegleitmaRBnahmen (Kapitel 7.3)
7.1 Sicherung der ausreichenden Bedienung

Die Sicherung der ausreichenden Bedienung stellt im Rahmen des Nahverkehrsplans fir den
Landkreis Neu-Ulm einen wichtigen Baustein im MaRBnahmenkonzept dar. Die Sicherung der
ausreichenden Bedienung sollte durch ein Mindestangebot, das sich an den festgelegten
Grenzwerten orientiert, umgesetzt werden.

In diesem Kapitel werden die einzelnen MaRnahmenvorschldge, die im Rahmen des Nahverkehrs-
plans erarbeitet wurden, detailliert vorgestellt und erlautert.

7.1.1 Beseitigung von Schwachstellen im Hinblick auf die raumliche ErschlieBung

Im Rahmen der Schwachstellenanalyse wurde untersucht, wo Defizite hinsichtlich der raumlichen
ErschlieBung im Landkreis Neu-Ulm bestehen. Im Kapitel 4.1 der Schwachstellenanalyse wurden die
Ortsteile mit mindestens 200 Einwohnern identifiziert, deren raumliche ErschlieBung ein Defizit von
mehr als 20% aufweist. Dies hat Gannertshofen, Altenstadt und Buch betroffen. Fiir diese Ortsteile
wurde vor Ort Uberprift, ob eine bessere Erschliefung dieser Bereiche moglich ist. Die Ergebnisse
sind in Karte 30 dargestellt.

Fiir die Ortsteile Ay a.d. lller, Oberfahlheim, Thalfingen und Tiefenbach, bei denen z.T. groRere

Flachen nicht erschlossen sind, werden keine MaRnhahmen erarbeitet, da die nicht-erschlossene
Flache unter 20% liegt.
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In Altenstadt sind die siidwestlichen Wohngebiete um die KaulastraRe und die Tiroler Stral3e nicht
ausreichend durch den OPNV erschlossen. Eine generelle Linienfiihrung durch diese Bereiche ist aber
nicht moéglich, da die Bahnunterfiihrung in der lllertalstraRe eine maximale Durchfahrtshohe von 3,70
Metern aufweist. Zur Verbesserung der raumlichen ErschlieBung in diesem Bereich sollten deshalb
gef. bedarfsabhangige Fahrten mit Kleinbussen eingerichtet werden. Dabei ist die Einrichtung einer
oder mehrerer neuer Haltestellen notwendig.

In Buch sind die Ortsteile Buch und Gannertshofen nicht vollstindig durch den OPNV erschlossen. In
Buch ist das Gewerbegebiet im westlichen Bereich um die Werkstralle und den Werkring nicht
erschlossen. Zur Verbesserung der raumlichen ErschlieBung in diesem Bereich kénnte die Linie 929
bei Bedarf (insbesondere bei einer VergroRerung des Gewerbegebietes) verlangert werden, da die
Linie am Brauhaus in Buch beginnt und endet. Eine Linienverlangerung stellt dabei keine Probleme
fiir den Umlauf der jeweiligen Fahrt dar. Wird das Gewerbegebiet durch Linien des OPNV bedient, ist
eine zusatzliche neue Haltestelle einzurichten. Zur verbesserten Erschliefung des siidlichen Bereichs
von Buch wird die Einrichtung einer neuen Haltestelle an der Unterrother StralRe vorgeschlagen, da
die Linie 920 dort vorbeifiihrt und dadurch keine nennenswerten Verzégerungen im Linienbetrieb
auftreten werden.

In Gannertshofen ist der éstliche Bereich nicht ausreichend durch den OPNV erschlossen. Zur
Beseitigung dieses Mangels kénnte die bestehende Schulbushaltestelle auf Héhe der Kirche genutzt
werden. Dies kdnnte Uber die Linie 813 erfolgen, sollte aber aus umlauftechnischen Griinden nur bei
bedarfsabhangigen Fahrten angeboten werden.
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7.1.2 Beseitigung von Schwachstellen im Hinblick auf die ausreichende Bedienung

Im Folgenden wird zunachst die ausreichende Verkehrsbedienung in Bezug auf die Fahrtenhaufigkeit
definiert. Im Anschluss daran wird das erarbeitete MaBnahmenkonzept erlautert.

Die Bayerische Leitlinie zur Nahverkehrsplanung definiert die Bedienungsqualitat fiir den allgemeinen
OPNV in Form von Grenz- und Richtwerten. Dabei werden Bandbreiten vorgegeben, die einen
Mindeststandard (Grenzwert) und einen guten OPNV-Standard (Richtwert) definieren. Fahrten, die
durch den Einsatz flexibler Bedienungsformen (Anruf-Sammeltaxi, Anruf-Bus etc.) erbracht werden,
sind ebenfalls Bestandteil der OPNV-Bedienung des jeweils betrachteten Ortes.

Die Qualitat des OPNV-Angebotes soll gemiR § 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG im Sinne einer ,,ausreichenden
Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr” durch die
Aufgabentrager definiert werden. Eine Konkretisierung des Begriffes erfolgt im Gesetz nicht. Im
Rahmen des vorliegenden Nahverkehrsplans werden zur Definition der ausreichenden Bedienung die
in Kapitel 4.3 genannten Grenzwerte herangezogen.

Im Rahmen der Schwachstellenanalyse wurde gepriift, welche Ortsteile im Landkreis Neu-Ulm im
Hinblick auf die Bedienungshaufigkeit Defizite aufweisen. Dabei wurden in einem ersten Schritt die
Ortsteile mit mindestens 500 Einwohnern betrachtet, da diese fir die Grenzwertunterschreitung die
Basis darstellen.

Firr die Bedienungshaufigkeit bedeutet dies, dass flir den Tagtyp Montag bis Freitag an Schultagen
folgende Grenzwerte einzuhalten sind (vgl. Tabelle 12):
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Mindestanzahl der Fahrtenpaare an
. zentralen Haltestellen je Teilort, Mo-Fr
Gebiet
an Schultagen
Grenzwert
Neu-Ulm
Kernbereich 72
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 40
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte 31
verdichtete Raume:
Senden, lllertissen
zentrales Gebiet 32
nicht zentrales Gebiet 20
bis 15.000 Einwohner:
zentrales Gebiet 20
nicht zentrales Gebiet 11
Verkehrsachsen 20
Landlicher Raum
1.000 bis 3.000 Einwohner 6
bis 1.000 Einwohner 4
Tabelle 12 Grenzwerte der Bedienungshaufigkeit

Neben der Verbesserung der raumlichen ErschlieBung stellt die Sicherstellung eines ausreichenden
Fahrtenumfangs eine weitere wichtige Saule bei der Sicherung und Verbesserung des OPNV-
Angebotes dar. Die oben genannten Grenzwerte sind die Fahrtenpaare, die zur Sicherung der
ausreichenden Bedienung notwendig sind. Die geforderte Anzahl an Fahrtenpaaren kann sich auch
aus der halbierten Summe der Hin- und Riickfahrten ergeben, soweit dies verkehrlich sinnvoll ist.

Karte 31 zeigt die Mindestanforderung bei der Bedienungshaufigkeit, die sich fiir den Landkreis Neu-
Ulm aus den genannten Grenzwerten ergibt. Dabei werden nur die Ortsteile mit mindestens 500
Einwohnern dargestellt, da diese fir den Grenzwert relevant sind.

Generell gilt dariiber hinaus, dass neben der angegebenen Fahrtenhaufigkeit auch die weiteren, in

der Leitlinie genannten Kriterien (Haltestelleneinzugsbereiche, Erreichbarkeit Zentraler Orte)
weiterhin erflllt werden sollen.
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Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Neu-Ulm

Insgesamt gibt es neun Ortsteile im Landkreis Neu-Ulm, die derzeit Mangel in der
Bedienungshaufigkeit aufweisen: Au, Betlinshausen, Jedesheim, Tiefenbach (lllertissen), Pfaffenhofen
a.d. Roth, Holzschwang, Holzheim, Finningen und Steinheim (vgl. auch Tabelle 10, Seite 89).

Fir die beiden Ortsteile Steinheim und Holzschwang wird kein zusatzliches Angebot gefordert, da die
beiden Buslinien, die dort verkehren (Linie 77 und Linie 88), bereits einen Stundentakt aufweisen. Im
Hinblick auf die Einwohnerzahl in Steinheim (745 Einwohner) und Holzschwang (902 Einwohner) ist
ein OPNV-Angebot mit einem Stundentakt in jedem Fall ausreichend bzw. ein gutes Angebot. In
Steinheim fahrt neben der Linie 88 zusatzlich noch die Linie 763 mit einzelnen Fahrten.

Fiir den Ortsteil Finningen wird vorgeschlagen, einen ganztdgigen Stundentakt bei der Linie 78
anzubieten, um Verbesserungen in der Bedienungshaufigkeit zu erreichen. Derzeit besteht in
einzelnen Zeitbereichen bereits ein Stundentakt, der jedoch nicht vollstandig Gber den ganzen Tag
angeboten wird. Zur Grenzwerterfillung fehlen in Finningen 0,9 Fahrtenpaare. Durch Erweiterung
des Stundentakts um zwei Fahrten, z.B. um 15:23 Uhr in Finningen in Fahrtrichtung Weillenhorn
sowie um 14:35 in Fahrtrichtung Ulm kann der Grenzwert von 31 Fahrtenpaaren erfiillt werden.

In Holzheim fehlen nur 0,5 Fahrtenpaare (eine Fahrt) zur Erfiillung des Grenzwertes. Durch die (ggf.
bedarfsabhangige) Verlangerung einer Fahrt bei der Linie 78 von Finningen nach Holzheim (08:35 Uhr
ab Ulm) soll der Grenzwert erfiillt werden.

In Pfaffenhofen a.d. Roth werden im Rahmen von Angebotsverbesserungen im siidlichen und
ostlichen Landkreis bei der Linie 78 im Abendverkehr zwei zusatzliche Fahrtenpaare ab dem
Fahrplanwechsel im Dezember 2014 angeboten, die zu einer Anndherung an den Grenzwert flihren.
Insgesamt fehlen in Pfaffenhofen a.d. Roth 2,5 Fahrtenpaare zum Grenzwert. Durch die o.g.
Angebotsverbesserungen fehlen noch 0,5 Fahrtenpaare. Dies konnte ggf. durch eine zusatzliche Fahrt
bei Linie 78 oder Linie 763 erfillt werden.

In den Ortsteilen Au, Betlinshausen, Jedesheim und Tiefenbach von Illertissen werden ebenfalls
durch Angebotsausweitungen bei der Linie 707 bzw. 925 ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2014
drei zusatzliche Fahrtenpaare angeboten. Zusatzlich gibt es bei der Linie 701 (City-Nauti-Bus) einen
Stundentakt mit Schleifenfahrten, weshalb dabei von einer Erfiillung des Grenzwertes ausgegangen
werden kann, da bei Schleifenfahrten i.d.R. die Bedienung aus zwei Richtungen gegeben ist.

In Karte 32 sind die erarbeiteten Malnahmen zur Verbesserung der Bedienungshaufigkeit
dargestellt.
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Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Neu-Ulm

7.2  Weiterentwicklung des Angebots im allgemeinen OPNV

Basierend auf der Sicherung der ausreichenden Bedienung (siehe Kapitel 7.1) soll eine generelle
Weiterentwicklung des Angebots im allgemeinen OPNV erfolgen, die nachfolgend niher erliutert
wird.

7.2.1 Generelle Weiterentwicklung des Angebots

7.2.1.1 Beriicksichtigung von Gemeindewi{inschen

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurde den Kommunen die Méglichkeit gegeben, Verbesserungs-
winsche, Anmerkungen und Kritik zum Nahverkehr zu dulRern. Diese Anmerkungen wurden bereits
in Kapitel 4.9 behandelt.

Die Verbesserungswiinsche der Kommunen wurden im Rahmen des MalBnahmenkonzepts
untersucht und bewertet. Tabelle 13 zeigt die einzelnen Wiinsche und die darauf aufbauenden
Malnahmen, Karte 33 (Seite 129) stellt die MaBnahmen zu den geduBerten Wiinschen grafisch dar.

Zusatzlich zu den Wiinschen, die zu Beginn der Fortschreibung des Nahverkehrsplans von den
einzelnen Kommunen geduRert wurden, bestand im Rahmen eines Beteiligungsverfahrens fur
Kommunen und weitere Institutionen bzw. Trager 6ffentlicher Belange, das im August und
September 2014 durchgefiihrt wurde, die Moglichkeit, Stellungnahmen abzugeben. Die Stellung-
nahmen der Gemeinden wurden geprift und in Tabelle 14 aufgenommen. Die Stellungnahmen der
Verkehrsunternehmen und Trager offentlicher Belange werden in Kapitel 7.2.1.2 behandelt.
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Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Neu-Ulm

o Einflihrung eines Ortsbusses

auch Ausweitung auf alle Ortsteile stattfinden
o Einfiihrung flexibler Bedienungsformen

* Wiedereroffnung des Bahnhofes Unterfahlheim

® Lage direkt an Bahnstrecke Ulm - Augsburg - grundsatzlich moglich

Neu-Ulm keine Gemeindewiinsche geduRert

Name Gemeindewiinsche MaBnahme Bewertung
Verbesserung des OPNV in den siidlichen, dérflichen
Landkreisgemeinden (Einwohner (Arbeitnehmer, Personen ohne . -
Altenstadt Erweit des Angebots durch Bedarfsverkehre (Linie 925
ensta Fihrerschein / eigenen Pkw, Jugendliche) sind auf Pkw bzw. private rweiterung des Angebots durch Bedarfsverkehre (Linie ) @
Fahr-/Taxidienste angewiesen)
Bellenberg S-Ba‘hn ahn!lche A‘nblnd.L.mg von ?ellenbergln Richtung Ulm, Manahme durch BEG zu prifen @
barrierefreie Zustiegsmaglichkeiten
* bessere und regelméaRigere Anbindung an den SPNV (besonders o Erweiterung des Angebots durch Bedarfsverkehre bzw. Anbindung an den @
erwdhnenswert Strecke WeiRenhorn - Senden) SPNV in lllertissen vorhanden
¢ gute Anbindung an reaktivierte Strecke Senden - WeiBenhorn
durch Einbeziehung der Haltestelle Rothtalhalle (bauliche
Buch Anpassung der Haltestelle moglich, da Grinflache im Ricken des o ortsbezogene MaRnahme @
Wartehiuschens Eigentum des Marktes Buch ist > Uberplanung als
Parkplatz angedacht)
o Sicherung des Angebots im bestehenden Umfang (Anpassung an
« Beibehaltung des Schulbusverkehrs wie bisher Rahmenbedingungen (ggf. Anpassung an Rahmenbedingungen, z.B. demogr. @
Wandel)
Elchingen Erganzung flexible Bedienungsformen (z.B. Flexibus-System) ® rein ortsbezogene MaRnahme @
Holzheim siehe Pfaffenhofen s. Pfaffenhofen s. Pfaffenhofen
lllertissen keine Gemeindewiinsche geduBert - -
Verbesserung des OPNV in den siidlichen, dérflichen
Kellmiinz Landkreisgemeinden (Einwohner (Arbeitnehmer, Personen ohne N .
Erweit des Angebots durch Bedarfsverkehre (Linie 925
a.d.lller Fihrerschein / eigenen Pkw, Jugendliche) sind auf Pkw bzw. private rweiterung des Angebots durch Bedarfsverkehre (Linie ) @
Fahr-/Taxidienste angewiesen)
® Ausbau der Bahnstrecke Ulm - Augsburg ® MaRnahme nur DB Netz umsetzbar @
« verbesserte Taktzeiten im Bereich des OPNV (insbes. fiir Schiiler) _|e Taktausweitung im Bereich Nersingen bei Linie 850 [©)
 Schaffung von P&R-Pldtzen o sinnvoll zur Verbesserung der Schnittstellen @
Nersingen o durch Verbesserung des Angebots bei Linie 850 (Taktausweitung), kénnte

s. Buch

Oberroth siehe Buch s. Buch
Verbesserung des OPNV in den siidlichen, dérflichen
Landkreisgemeinden (Einwohner (Arbeitnehmer, Personen ohne B
Osterberg Fihrerschein / eigenen Pkw, Jugendliche) sind auf Pkw bzw. private Erweiterung des Angebots durch Bedarfsverkehre ®
Fahr-/Taxidienste angewiesen)
¢ Buslinie 763, die die Ortsteile Biber- und Osterbachtal besser an ® MaBnahme durch Realisierung des Zug-Bus-Konzeptes bereits umgesetzt @
den OPNV anbindet, sollte im Rahmen des Zug-Bus-Konzeptes
weiter verfolgt werden
pfaffenhofen * Busverbindung nach Senden wiinschenswert (fiir Schiiler der o durch Einfihrung des Zug-Bus-Konzeptes besteht gute Verbindung nach @
a.d.Roth Wirtschaftsschule und zur Nutzung der Einkaufsmoglichkeiten in Senden (Linie 78, SPNV ab WeiRenhorn)
Senden)
« Weiterentwicklung des Nachtbusangebotes eals bedarfsori?ntiertes Angebot ist die Weiterentwicklung (MobilSAM 78/79 @
bzw. L812) zu priifen
* Abstimmung der Taktung der Linie 78 auf das Schienennetz von ® MaRnahme durch Realisierung des Zug-Bus-Konzeptes bereits umgesetzt @
Roggenburg Realisierung des Bus-Schiene-Konzept mit den Busanbindungen der MaBnahme durch Realisierung des Zug-Bus-Konzeptes bereits umgesetzt @
Linien 811, 812 und dem bereits laufenden Nachtbus
 dauerhafte Bedienung des Sendener Gewerbegebietes (iber die  |® dauerhafte Bedienung des Sendener Gewerbegebites besteht bereits (Linie
Senden Haltestelle auf Hohe des Illercenters 733, Haltestelle Berliner StraRe) @
o die Haltestelle am Sportpark soll weiterhin bedient werden ® Haltestelle Sportpark in Wullenstetten wird weiterhin bedient @
Unterroth siehe Buch s. Buch s. Buch
Vohringen Verweis auf Konzeption von Verkehrsplanungsbiiro Grosse MaRnahme durch Realisierung des Zug-Bus-Konzeptes bereits umgesetzt [@)
« Verbesserung der Taktung der Busse (v.a. der "Oster-Linie" 775) an |® Angebot der Linie 775 besteht nur aus zwei Fahrtenpaaren (Mo-Fr Schultage) @
die Bahnverbindungen zwischen Senden und WeiRenhorn (Bus-Zug- |- keine sinnvolle Grundlage fiir Anpassung an SPNV in WeiRenhorn gegeben
WeiRenhorn |Konzept)

* Beibehaltung der probeweise eingefiihrten Nachtbuslinie (Neu-
Ulm/UIm)

 Nachtbusangebot von / nach Neu-Ulm (MobilSAM 78/79 bzw. L812) besteht
weiterhin

®

@

keine MaBnahmen gefordert / MaBnahmen nicht zur
Umsetzung empfohlen

(2) MaBnahmen bereits umgesetzt oder Umsetzung geplant

@ als sinnwoll erachtete gemeindeibergreifende MaBnahme

(@) rein ortsbezogene MaBnahme

MaBnahmen auBerhalb des Zustandig ichs des L

- BEG

(®) durch Beseitigung der Schwachstellen erledigt

@ Vi ing durch Ach arkung

Tabelle 13
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Alb-Donau-Kreis

-\

ggf. Erganzung flex.

Wiedererdffnung Bahnhalt
Unterfahlheim, durch BEG
zu prifen

Ausbau der Strecke
Ulm - Augsburg
(DB Netz zustandig)

Dillingen an der Donau

MaRnahmen auf
Basis bewerteter

Bedienungsformen

Elchingen
Ulm
ganztégiger h-Takt
(L.850)
Neu-Ulm, GKSt
°
Holzheim

durch Einflihrung des
Zug-Bus-Konzeptes besteht
gute Verbindung von/nach
Senden

Senden, St

Alb-Donau-Kreis

Véhringen, St
MaBnahme durch Realisierung
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/ Bellenberg

MaBnahme zur Herstellung
der Barrierefreiheit durch
DB Station & Service

S-Bahn ahnliche Anbindung o
an Neu-Ulm/Ulm durch BEG
zu prifen

Erweiterung des Angebots
durch Bedarfsverkehre (L.925)

Biberach

Nersingen

lllertissen, St

Altenstadt, M

Kellmiinz a.d.lller, M

Erweiterung des Angebots
durch Bedarfsverkehre (L.925)

Optimierung P&R-Platz
am Bahnhof Nersingen

‘ ggf. Einrichtung Ortsbus

MaBnahmen zur Abstimmung
der Linien 78 und 763 auf
den SPNV bereits umgesetzt

Weiterentwicklung des
Nachtbusverkehrs L.78

Pfaffenhofen a.d.R(oth\,l\%\\/

Beibehaltung des Nachtbus-
verkehrs L.78 bzw. L.812

" o

ggf. Angebotsausweitung
(L.775) mit Anpassung
auf den SPNV

L e

WeiBenhorn, St

Gemeindewiinsche

MaBnahmen

MaBnahme auBBerhalb
des Zustandigkeits-

. bereichs des Land-
kreises

als sinnvoll erachtete
O gemeindetiber-
greifende MaBnahme

geplante bzw.
bereits

@ umgesetzte
MaBnahme

@) rein ortsbezogene
MaBnahme

MaBnahme auBer-
“==halb des Zustandig-

keitsbereichs des

Landkreises

MaBnahme bereits
““umgesetzt / geplant

MaBnahme durch Realisierung
des Zug-Bus-Konzeptes bereits
umgesetzt

Roggenburg

bauliche Anpassung der
Haltestelle Rothtalhalle

Y

Erweiterung des Angebots

Buct durch Bedarfsverkehre geplant
(Angebotsverbesserungen L.920,
L.929) bzw. Anbindung an den
SPNV in lllertissen vorhanden
Unterroth — - . \
Erweiterung des Angebots
durch Bedarfsverkehre (L.920)
Oberroth
Osterberg

Unterallgau

Erweiterung des Angebots
durch Bedarfsverkehre
(L.920, L.925)
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Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Neu-Ulm

Name Anregungen Bewertung
VG Altenstadt keine /
Gemeinde Bellenberg  |von Burgern: keine /

von Gemeinde:

* Schiilerbeférderung Bellenberg - Véhringen/Illertissen positiv

Kenntnisnahme

* stabile Preise

Preisanpassungen richten sich nach den Verbundvertragen

VG Buch

* Zustimmung zur geplanten Verdichtung des OPNV-Angebots im siidlichen Landkreis Neu-Ulm

Kenntnisnahme

* von Birgern: keine

Gemeinde Elchingen

von Burgern: keine

von Gemeinde:

* Einfuhrung flexibler Bedienungsformen

siehe Punkt 7.2.3; ggf. Einflihrung Pfiffibus f.Bereich Elchingen/Nersingen prif.

* SchlieRzeiten der Bahniiberginge (BUG), kreuzungsfreie BUG

Zustandigkeit bei DB, nicht beim Landkreis

* Nachtbuslinie beibehalten

keine Anderungen geplant

* Busanbindung StraRenbahnendhaltestelle UIm-Bofingen

ausreichende Alternativen iber Linien 59, 591, 597 und R 5 vorhanden

Stadt Illertissen

* Optimierung der Zubringung der Busline 701 zum Bahnhof Illertissen

betrifft stadtischen City-Nauti-Bus

* zweigleisiger Ausbau der lllertalbahn

siehe Regio-S-Bahn-Konzept

* Bahnsteig 5b in Ulm schlecht erreichbar und geringe Aufstellflache fir Fahrgadste

Zustandigkeit bei DB

Gemeinde Nersingen

keine Stellungnahme abgegeben

/

Stadt Neu-Ulm

* Fortschreibung des NVP bringt keine nennenswerten Impulse - NVP nicht das geeignete
Instrument fur das Stadtgebiet Neu-Ulm

Kenntnisnahme

* Forderung einer angemessenen MaRnahmenkonzeption

siehe NVP Punkt 7

- klare OPNV-Planungs- und -steuerungsstruktur

siehe Punkt 3.3.6, Seite 72

- aktive Mitwirkung des Landkreises bei Umsetzung des Regio-S-Bahn Donau-Iller-Konzeptes

erfolgt

- Verkniipfung der Vergabe von Linienkonzessionen mit verkehrspolitischen Zielen

Zustandigkeit bei Regierung von Schwaben; siehe Punkt 3.3.6

- Busbeschleunigung

siehe Punkt 7.3.5

- Integration aller Linien ins DF|

siehe NVP Seite 167, Punkt 7.3.7

- keine Reisebusse im Stadtverkehr

siehe NVP Seite 166, Punkt 7.3.4

- Vermeidung von unterschiedlichen Fahrwegen (auf der selben Linie)

Kenntnisnahme

- einheitlich vertaktete Fahrpldne

siehe Punkt 7.2.2.5

- bessere Fahrplanabstimmung zwischen Linien auf gleichem Linienast

siehe Punkt 7.2.2.5

- verbesserte Mobilitdtsvernetzung

siehe Punkt7.3.3

- Kampagnen fiir den OPNV (Corporate Identity, Identifizierung des OPNV-Personals, einheitliche
Busgestaltung, Veranstaltungstickets, Werbung fiir OPNV-Neukunden, Fahrgastbeirat

Zustandigkeit bei DING

- Prifung von Tangential- bzw. Ringlinien

siehe Punkt 7.2.2.1

- Prifung von Expressbuslinien

siehe Punkt7.2.2.1

* Wiinsche aus dem Biirgerforum

siehe Punkt7.2.2.1

Gemeinde Osterberg

keine Stellungnahme abgegeben

/

Markt Pfaffenhofen

Beschluss Marktgemeinderat:

* Verstarkung Verbindung Pfaffenhofen - Senden

siehe Tabelle 13

* Verstarkung Nachtbusse

siehe Karte 33

* Burger: langere Umsteigezeit Weienhorn; besseres Umsteigen Ri. Memmingen in Senden

ausreichende Umsteigezeit von 5 Min. in Weienhorn vorhanden;
Richtung Memmingen Alternative mit Linie 813 tber Illertissen vorhanden

* Schnellbusse WeiBenhorn - Pfaffenhofen - Holzheim - Neu-Ulm - Ulm

wirkt sich nachteilig auf die rdumliche ErschlieRung aus
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Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Neu-Ulm

Name

Bewertung

Gemeinde Roggenburg

Gemeinderat:

* neue Bedarfshaltestelle St 2019 zw. Ingstetten u. Deisenhausen

Umsetzung wird gepriift

* Verbesserung Anbindung Unteregg

derzeit nur mit unverhaltnismaRig hohem Mittelaufwand méglich

Biirger 1:

* WeiBenhorn - Eschach - Biberach (Anschlisse, Direktverb.)

|grds. ausreichende Verbindungen vorhanden, kein Defizit erkennbar

* Roggenburg - Biberach - WeiRenhorn (Bedienungsliicke 11:36 Uhr)

Bedienungsliicke bedingt durch vorrangigen Schiilerverkehr um diese Zeit

* Biberach - WeiRenhorn am Wochenende (spaterer Bus)

wird geprift

* Wochenend-Verbindung Weienhorn - Biberach - Krumbach

siehe Punkt 7.2.2.5 und Karte 37

* zusatzliche Fahrkartenautomaten Bahnhof WeiBenhorn

Zustandigkeit bei DB

Biirger 2:

* Kleinbus-Einsatz am Wochenende fiir Gruppen problematisch

Eine Beférderung von Gruppen ist im Bedarfsverkehr grunds. nicht vorgesehen

* Kapazitats-Aufstockung bei GroBveranstaltungen

Abstimmung zwischen Veranstalter und Verkehrsunternehmen erforderlich

* Service-Zeiten Rufbusnummer

siehe Punkt 7.2.3; Buchung tiber Internet rund um die Uhr méglich

Stadt Senden

von Burgern: keine

/

auf Basis Blrgergesprache von 1.Bgm:

*Verldngerung L. 734 Hittistetten - Witzighausen

seit 14.12.2014 vorhanden

* zusétzliche Haltestelle Seniorenheim in Senden-Ay (od. Verlegung)

Verlegung wird gepriift

* Anschliisse/Anschlusssicherung Bus - Bahn

Fahrplan wurde bereits optimiert;
Anschlusssicherung und Wartezeiten wurden festgelegt

* Aktualitdt/Vollstdndigkeit Fahrplanaushénge Haltestellen

siehe NVP Punkt 7.3.7

* Niederflurfahrzeuge (vor allem L. 733 + 734)

siehe NVP Seite 166, Punkt 7.3.4

* Ausweisung barrierefreie Busfahrten im Fahrplan optimieren

siehe NVP Punkt 7.3.7

* Sprachdurchsage der Haltestellen in den Bussen einfiihren/lauter

siehe NVP Punkt 7.3.7

* neue Verbindung Senden - lllerkirchberg (diirfte schwach genutzt werden)

siehe NVP Punkt 7.2.2.5 und Karte 37

Stadt Vohringen

von Stadt: keine

/

Biirger 1:

* Verldngerung (vor allem abends) lllerzell Siid - Vhringen

seit 14.12.2014 vorhanden

* Einrichtung Rufbus

seit 14.12.2014 vorhanden

* glinstigere Tarife, mehr Werbung

Zustandigkeit DING gemaR Verbundvertragen

* Verbesserung Umsteigezeiten

wird geprift

* Barrierefreiheit Bahnhof

Zustandigkeit bei DB

* Beschilderung Busbahnhof

vorhandene Beschilderung (Abfahrtspos. Ulm) bereits angepasst;
derzeit Planung fir Umbau, danach erfolgt Neubeschilderung

* bessere Tarifschulung Busfahrer

siehe NVP Punkt 7.3.8

Biirger 2:

* Bahnsteig 5b (in UIm?), Halteposition Bahn in UIm

Zustandigkeit bei DB

* Sitzgelegenheit, Regenschutz (wo?)

Zustandigkeit bei DB

* Verldngerung abendliche Busse lllerzell - Vohringen

seit 14.12.2014 vorhanden

* Beschriftung Bushaltestelle am Bahnhof

vorhandene Beschilderung bereits angepasst;
derzeit Planung fiir Umbau, danach erfolgt Neubeschilderung

* Probleme beim Ticketerwerb bei Giberschreiten der Verbundgrenze

Abstimmung zwischen den Verkehrsverbiinden erforderlich

* Kapazitats-Aufstockung bei GroRveranstaltungen

Abstimmung zwischen Veranstalter und Verkehrsunternehmen erforderlich

Stadt WeiRenhorn

Biirger-Anregungen (mit stadtischer Bewertung)

* Anbindung Ri. Memmingen (Umsteigen Senden 50 min) verbessern; (positiv) Alternative Uber Linie 813 WeiRenhorn - Illertissen vorhanden

* Linienfuhrung L. 812 (Buchenweg/Altenheim); (Linienweg schwierig, Fahrplanergénzung 16 - 19

wird geprift

Uhr?)
* verbesserte Bedienung sudl. Stadtteile Grafertshofen und Bubenhausen durch L. 813in HVZ; .
. Kenntnisnahme
(positiv)
* von Stadt: Pfiffibus-System auch Ri. Bahnhof wird geprift

Tabelle 14 bewertete Stellungnahmen der Gemeinden
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7.2.1.2 Stellungnahmen weiterer Beteiligter

Im Beteiligungsverfahren im Herbst 2014 haben neben den Kommunen des Landkreises Neu-Ulm
weitere Beteiligte, wie beispielsweise die Verkehrsunternehmen oder Trager 6ffentlicher Belange,
Stellungnahmen abgegeben, die in diesem Kapitel behandelt werden. Tabelle 15 zeigt die
Stellungnahmen der einzelnen Institutionen und deren Bewertung.
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Name

Bewertung

BEG

* Kooperation mit DEFAS

siehe NVP Seite 167, Punkt 7.3.7

* Reaktivierung Bahnhalt Unterfahlheim untersucht und verworfen

Kenntnisnahme; siehe auch Regio-S-Bahn-Konzept

* Zustandigkeit Herstellung Barrierefreiheit Bellenberg DB Station und Service

Kenntnisnahme

Behindertenbeauftragte

* generelle Anforderung an angemessene Behandlung der Barrierefreiheit

siehe Punkt 7.3.1

* Hinweis auf Handreichung aus Rheinland-Pfalz

Kenntnisnahme

Brandner (BBS)

keine

Braunmiller Bustouristik

keine Stellungnahme abgegeben

DB ZugBus Regionalverkehr
Alb-Bodensee GmbH (RAB)

keine Stellungnahme abgegeben

DING

keine Stellungnahme abgegeben

Fromm Reisen OHG

keine Stellungnahme abgegeben

Gairing Omnibusverkehr
GmbH & Co. KG

keine Stellungnahme abgegeben

< <~ = |[=~[<

IHK Schwaben

* grundsatzliche Zielsetzungen der Rahmenkonzeption werden begriit

Kenntnisnahme

* unzureichende ErschlieBung Neu-Ulmer Industriegebiet aus Ri. Osten

siehe Punkt 7.2.2.1

* Bahnhalt Gerlenhofen nicht absehbar, P+R-Platz deshalb derzeit nicht relevant

Kenntnisnahme

* Anregungen im Rahmen VEP zum innerstadtischen OPNV NU

- direktere Linienfiihrung aus 6stlichen Stadtteilen zur Stadtmitte und weiter nach Ulm

siehe Punkt 7.2.2.1

- bessere ErschlieBung Augsburger StraRe

siehe Punkt 7.2.2.1

- ErschlieBung Neu-Ulmer Industriegebiet mit Verldngerung bis Nersingen und ggf. Raum Giinzburg

siehe Punkt 7.2.2.1

- Optimierung Buslinien Ri. Siiden, Vereinheitlichung Linienfiihrung L. 5

siehe Punkt 7.2.2.1

- Verbesserung Busabstimmung am ZUP

siehe Punkt 7.2.2.1

* Erweiterung flexible Bedienungsformen positiv

Kenntnisnahme

* Barrierefreiheit wichtig, aber mit AugenmaR

Kenntnisnahme

Landratsamt Alb-Donau-Kreis

keine Stellungnahme abgegeben

/

Landratsamt Biberach

* mindestens Status Quo Schwendi/Wain - lllertissen, Verbesserungen wéren positiv

siehe Punkt 7.2.2.5 und Karte 37

*sudliches lllertal - lllertissen kein Bedarf

Kenntnisnahme

* evtl. Interesse Schilerverbindung Altenstadt - Ochsenhausen

Abwicklung auch tber Linie 251 und R 7 méglich

*im Berufsverkehr Potenziale schwierig abzuschatzen, Fokus auf Regio-S-Bahn Donau-lller

Kenntnisnahme

Landratsamt Gunzburg

* grundsatzliche Zustimmung

Kenntnisnahme

* L. 850 Einfuihrung ganztdgiger Stundentakt positiv, aber Abstimmung mit Lkr. GZ und Beriicksichtigung
SV

Kenntnisnahme

*Verbesserung L. 812 eher fiir Lkr. NU relevant, Einbeziehung Breitenthal, Nattenhausen,
Deisenhausen prifen

siehe Punkt 7.2.2.5 und Karte 37

*Verbesserung Mittelschwabenbahn Ri. Ulm, Reaktivierung Nersingen u. Burlafingen positiv, aber
keine Brechung Busverkehre

Kenntnisnahme

Landratsamt Unterallgdu

* keine Einwéande, bei Verdanderungen bei L. 920 + 925 Bitte um Information

Kenntnisnahme

Walter Miller GmbH & Co. KG

keine Stellungnahme abgegeben

Omnibus Missel

keine Stellungnahme abgegeben

Karl Oster GmbH & Co. KG

keine Stellungnahme abgegeben

Probst Bus GmbH & Co. KG

keine Stellungnahme abgegeben

RBA NeUBus GmbH

keine Stellungnahme abgegeben

~ |~ [~~~

Regierung von Schwaben

* Definition ausreichende Bedienung auch fiir Ferien, Wochenende; Festlegung Bedienungszeitraum

siehe NVP Punkt 4.3

* Definition Ziel Umsteigezeit

siehe Punkt 7.3.3

* klarere Festlegung flexible Bedienformen

siehe Punkt 4.3und 7.2.3

* Konkretisierung/Abstimmung Oberste Baubehérde Barrierefreiheit

Kenntnisnahme

* Aussagen Eigen-/Gemeinwirtschaftlichkeit

ergibt sich aus Personenbeférderungsgesetz

Regionalverband Donau-lller

keine Stellungnahme abgegeben

/

Stadt Ulm

keine Stellungnahme abgegeben

/

SWU Nahverkehr Uim/Neu-
Ulm GmbH

zu Forums-Themen:

* Tangentiallinie kénnte Reisezeitvorteile bringen, ist aber gesamtwirtschaftlich abzuwagen

Kenntnisnahme

* Busspuren positiv, LSA Memminger-/Europastr. keine OV-Priorisierung, Verbesserung an 2 LSA

Zustandigkeit beim StraRenbaulasttrager

* Taktverdichtung abends und Wochenende bei Linien 5 und 7 nicht nétig

Kenntnisnahme

* Grobkonzept Neu-Ulm von SWU erarbeitet, Nachfrage zu Verkehrsprognosedaten

es wurden keine Prognosedaten erhoben

|generelle Anmerkungen:

* fachjuristische Priifung Festlegungen Barrierefreiheit empfohlen

Kenntnisnahme

* SWU setzt nur Niederflurbusse ein, die in Umweltzonen fahren diirfen

Kenntnisnahme

* Erganzung DFI auf Basis VDV-Schnittstelle kostenpflichtig (fir VU) méglich, Aufriistung Anzeiger nétig

Kenntnisnahme

Tabelle 15
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7.2.1.3 Berlicksichtigung von Richtwertunterschreitungen im Hinblick auf die Bedienungshaufigkeit

Neben dem Grenzwert, der zur Prifung der ausreichenden Bedienung als MaR herangezogen wird,
wurden in Kapitel 4.3 Richtwerte definiert, deren Einhalten als ein gutes OPNV-Angebot einzustufen

ist.

Fir die Bedienungshaufigkeit bedeutet dies, dass fiir den Tagtyp Montag bis Freitag an Schultagen
folgende Richtwerte einzuhalten sind (vgl. Tabelle 16):

Mindestanzahl der Fahrtenpaare an
] zentralen Haltestellen je Teilort, Mo-Fr
Gebiet
an Schultagen
Richtwert

Neu-Ulm

Kernbereich 108

Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 108

Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte 56
verdichtete Raume:
Senden, lllertissen

zentrales Gebiet 60

nicht zentrales Gebiet 36
bis 15.000 Einwohner:

zentrales Gebiet 40

nicht zentrales Gebiet 20
Verkehrsachsen 45
Landlicher Raum

1.000 bis 3.000 Einwohner 12

bis 1.000 Einwohner 7
Tabelle 16 Richtwerte der Bedienungshaufigkeit

Im Landkreis Neu-Ulm sind in 30 Ortsteilen Richtwertunterschreitungen im Hinblick auf die
Bedienungshaufigkeit festzustellen (vgl. auch Tabelle 10, Seite 89).
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Die Neu-Ulmer Ortsteile Pfuhl, Ludwigsfeld, Schwaighofen, Finningen und Steinheim weisen sehr
hohe Richtwerte auf (56 bzw. 108 Fahrtenpaare gefordert). Da das bestehende Angebot in diesem
Bereich grundsatzlich gut ist, werden keine zusatzlichen MalRnahmen vorgeschlagen.

Der Ortsteil Gerlenhofen weist hinsichtlich des Fahrtenangebots in Bezug auf den Richtwert ebenfalls
Defizite auf (9,4 Fahrtenpaare). Aufgrund des guten vorhandenen Angebots mit einem 30-Minuten-
Takt der Linie 73, die Gerlenhofen bedient, werden hier aber keine zusatzlichen MaRnahmen

vorgeschlagen.

In den Ortsteilen Aufheim, Witzighausen und Hittistetten wurden ebenfalls Schwachstellen bei der
Bedienungshaufigkeit im Hinblick auf den Richtwert festgestellt. In Hittistetten fehlen nur 2,9
Fahrtenpaare zum Richtwert, in Witzighausen 5,4 und in Aufheim 11,3. Bei diesen Ortsteilen ist seit
der Reaktivierung der Bahnstrecke Senden — WeiBenhorn das Angebot deutlich verbessert worden.
Fir Aufheim und Witzighausen werden daher keine zuséatzlichen MaBnahmen zu Erreichung oder
Anndherung an den Richtwert vorgeschlagen. In Hittistetten kdnnen gegebenenfalls drei zusatzliche
Fahrtenpaare bei der Linie 77 durch Linienverlangerung geschaffen werden, da viele Fahrten dieser
Linie in Holzschwang beginnen oder enden. Diese MaRnahme wiirde zum Erreichen des Richtwerts
fihren.

In den Ortsteilen Bellenberg, Betlinshausen, Au, Tiefenbach, Jedesheim und lllereichen wird der
Richtwert mit dem bestehenden OPNV-Angebot auch nicht erreicht. In Bellenberg fehlen 2,5
Fahrtenpaare, in lllereichen nur 0,2. In den Ubrigen, benannten Ortsteilen fehlen mehr als 20
Fahrtenpaare zu Erreichung des Richtwerts. Durch die Angebotsverbesserungen im siidlichen und
ostlichen Landkreis werden mit den Linien 707 und 925 ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2014
jeweils drei zusatzliche Fahrtenpaare angeboten. Dies fiihrt in Bellenberg und lllereichen zu einer
Erreichung des Richtwerts und in den anderen vier Ortsteilen zu einer leichten Anndherung an den
Richtwert.

In Beuren fehlen zu Erfiillung des Richtwerts 2,5 Fahrtenpaare. Zur Anndherung an den Richtwert
sollte das Angebot bei der Linie 763 durch Linienverlangerung (zwei Fahrtenpaare) verbessert

werden.
In Biberberg erhoht sich durch die Linienverlangerungen in Beuren das Angebot. Dabei wird der

Richtwert erfiillt. Die Linienverlangerungen bis Beuren kénnten gegebenenfalls (zusatzlich) bis
Niederhausen erfolgen, um eine weitere Annaherung an den Richtwert zu erreichen.
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In Pfaffenhofen a.d. Roth wird der Richtwert auch nicht erfillt. Es fehlen tGber 20 Fahrtenpaare.
Durch die Angebotsverbesserungen im stidlichen und 6stlichen Landkreis zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2014 wird das Angebot der Linie 78 in Pfaffenhofen a.d. Roth bereits um zwei
Fahrtenpaare erhoht. Zwei weitere Fahrtenpaare kénnten durch Verlangerung der Linie 763 bis
Pfaffenhofen a.d. Roth, wie sie bei Beuren vorgeschlagen wurde, zu einer weiteren Anndherung an
den Richtwert fiihren. Eine vollstéandige Erreichung des Richtwerts durch weitere MaRnahmen wird
jedoch nicht vorgeschlagen.

Fiir die Ortsteile Reutti, Hausen, Holzheim. Holzschang und Jedelhausen werden ebenfalls keine
eigenen MalRnahmen vorgeschlagen, da eine Anndherung an den Richtwert durch MaBnahmen der
benachbarten Ortsteile (Hittistetten, Pfaffenhofen a.d. Roth, Neuhausen) erfolgt.

In Diepertshofen fehlt lediglich ein Fahrtenpaar zum Richtwert. Durch die Erhéhung des Fahrten-
angebots bei der Linie 78 um zwei Fahrtenpaare ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2014 wird
der Richtwert erfullt.

Im Ortsteil Roth fehlen 2,5 Fahrtenpaare zur Erfiillung des vorgegebenen Richtwerts. Es wird
vorgeschlagen, zwei Fahrten der Linie 78 (Abfahrt 08:35 Uhr ab ZOB in Ulm und Ankunft 08:35 Uhr
am ZOB in Ulm) von / bis Roth bedarfsabhangig zu verlangern. Dies fiihrt zu einer Verbesserung des
Angebots und zumindest einer Anndherung an den Richtwert.

In Neuhausen fehlen 1,5 Fahrtenpaare zur Erreichung des Richtwerts. Durch die MalBnahme in Roth,
erhoht sich das Fahrtenangebot in Neuhausen um 0,5 Fahrtenpaare. Die zweite Fahrtverlangerung,
die fiir Roth vorgeschlagen wurde, bedient heute bereits Neuhausen, weshalb sich das Angebot hier
nur geringfligig erhdht. Dennoch erfolgt eine Annaherung an den Richtwert.

Im Ortsteil StraR fehlen drei Fahrtenpaare, um den Richtwert zu erfiillen. In Strafld verkehrt die Linie
850. Zu Anndherung an den Richtwert wird vorgeschlagen, zwei Fahrten bis nach Stral3 zu verlangern.
In Oberfahlheim ist nur ein Fahrtenpaar notwendig, um den Richtwert zu erreichen. Durch eine
Anpassung des Linienverlaufs bei der Linie 850 (08:53 Uhr ab StraB, Rémerstralle und 17:53 Uhr ab
Stral3, SchillerstraRe) wird der Richtwert erfiillt. Durch die MalRnahmen fir StraB und Oberfahlheim
wird das Angebot in Unterfahlheim zusatzlich um zwei Fahrtenpaare erhoht und somit erfolgt eine
Anndherung an den Richtwert.

In Karte 34 sind die beschriebenen MaRRnahmen zur Verbesserung des OPNV-Angebots im Hinblick
auf die Erflllung des Richtwerts dargestellt.
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7.2.2 Weitere Optimierungsmaoglichkeiten zur Verbesserung des Angebots

In diesem MalRnahmenkomplex werden viele verschiedene Aspekte, wie beispielsweise der
innerstadtische OPNV in Neu-UIm, Schnittstellen zwischen OPNV und SPNV sowie die Optimierung
weiterer Achsen behandelt. Die MaRnahmen zu den einzelnen Punkten werden in den folgenden
Kapiteln genauer dargestellt bzw. erlautert.

7.2.2.1 Weiterentwicklung des innerstadtischen OPNV in der Stadt Neu-Ulm
In Neu-Ulm hat im Zeitraum zwischen Oktober 2013 und April 2014 ein OPNV-Biirgerforum
stattgefunden. Dazu wurden nach der Auftaktveranstaltung vier Blrgerforen zu den folgenden
Themengebieten eingerichtet:

1. Regionalverkehr

2. Stadtverkehr

3. Alternative Bedienungskonzepte und Marketing sowie

4. Technik, Ausstattung und Finanzierung
Die Biirgerinnen und Biirger hatten damit die Mdoglichkeit, sich in diesen vier Foren bei der
Erarbeitung eines Konzeptes fiir den OPNV in der Stadt Neu-Ulm zu beteiligen. Die Vorschlage aus
den Biirgerforen finden Eingang in das OPNV-Konzept, das im Herbst 2014 beauftragt werden soll.
Mit der Fertigstellung ist nicht vor Mitte des Jahres 2015 zu rechnen. Nachfolgend werden einige, in

den Biirgerforen genannte, Ansitze fiir die Weiterentwicklung des innerstadtischen OPNV in der
Stadt Neu-Ulm angefiihrt:
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e Prifung von Busquerverbindungen bzw. Tangentiallinien (z.B. Ludwigsfeld —
Wiblingen — Donautal), Expresslinien (insbes. von Burlafingen und Gerlenhofen),
Direktlinien (z.B. Steinheim — Burlafingen — Pfuhl — Gewerbegebiet Schwaighofen)
sowie der Linienwege (z.B. Fiihrung tber die Wegener Stralie)

e Umsetzung von MaRnahmen zur OPNV-Beschleunigung (Busspuren, Lichtsignal-
anlagensteuerung, Vorfahrtsberechtigung z.B. LudwigstraBe / Augsburger StralRe)

e Erweiterung des Angebots (hoherer Takt) insbesondere abends und am Wochenende

® Erweiterung des Angebots zwischen Pfuhl und Burlafingen (Bsp. Linie 84)

® Prifung von weiteren Park + Ride-Angeboten an geeigneten Ortseinfahrten

e zusitzliche OPNV-Werbung bzw. -Angebote entwickeln (z.B. Schlechtwetterticket,
spez. Angebote fir Touristen/Neubdrger, zeitliche Erweiterung des Nachtbus-
angebots (auch wochentags))

e Uberpriifung der Haltestellendichte (z.B. Richtung Ludwigsfeld) und des
Haltestellenzustandes sowie Verbesserung der Haltestellenausstattung (z.B. mehr

Sitze und Uberdachungen)

® Verbesserung der dynamischen und elektronischen Fahrplanauskunft inner- und
auBerhalb der Busse

¢ Wiederinbetriebnahme des Bahnhaltepunktes Burlafingen

e Prifung eines Bahnhaltepunktes Offenhausen (,,Neu-Ulm Industrie)

Verlegung des Bahnhaltepunktes Gerlenhofen in die Ortsmitte
Neben dem OPNV-Biirgerforum wurde fiir das Doppelzentrum Ulm / Neu-Ulm ein Verkehrsent-
wicklungsplan (VEP) erstellt. Dabei wurde auch der OPNV betrachtet. Wesentliche Ziele des VEP fiir

den OPNV sind:

e Realisierung der Regio-S-Bahn Donau-lller
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¢ Umsetzung von Verbesserungen der stadtischen SPNV-Haltepunkte hinsichtlich Fahrgast-
information, Anbindung/Ubergang zum stadtischen OPNV, MIV, Ausstattung Rad- und
FulBgangerverkehr

e Optimierung des stadtischen Busnetzes:

- Verbesserung der ErschlieRung des Neu-Ulmer Industriegebiets aus Richtung
Osten (u.a. mit Verlangerung bis Nersingen und ggf. Raum Glinzburg

- direktere Linienfliihrung aus ostlichen Stadtteilen zur Stadtmitte und weiter nach
Ulm

- bessere ErschlieBung der Augsburger StralRe

- Optimierung Buslinien Ri. Stiden und Vereinheitlichung der Linienfiihrung bei
Linie 5

e Umsetzung der Barrierefreiheit an allen Haltestellen in Ulm / Neu-Ulm
® Verbesserung der Busabstimmung am ZUP in Neu-Ulm

Die benannten Punkte sind wesentliche Ziele zur Férderung und Optimierung des OPNV in Ulm und
Neu-Ulm.

7.2.2.2 Optimierungen Zug-Bus-Konzept nach Betriebserfahrungen

Ein weiterer MaBnahmenbaustein, der im vorliegenden Nahverkehrsplan behandelt werden soll, ist
die Durchfiihrung von Optimierungen nach Realisierung des Zug-Bus-Konzeptes. Die Optimierungen
sollten im Hinblick auf Fahrplananpassungen nach Betriebserfahrungen durchgefiihrt werden.
Mogliche Ansatzpunkte sind Gber vorhandene Nachfragedaten oder festgestellte Probleme zu klaren.

Eine erste Anpassung des Fahrplans ist bereits im Frihjahr 2014 erfolgt. Eine weitere kontinuierliche
Anpassung ist — sofern notwendig — auf Basis der o.g. Erfahrungen durchzufihren.
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7.2.2.3 Schnittstellen zwischen OPNV und SPNV

Die Verbesserung der Schnittstelle zwischen Bus und Bahn sowie zwischen Bus und Bus kann
maRgeblich zur Erhéhung der Attraktivitat des OPNV beitragen und soll daher nachfolgend
betrachtet werden.

Soweit es die ortlichen und betrieblichen Randbedingungen zulassen, ist eine flaichendeckende und
durchgangige Abstimmung aller Verkehrsmittel anzustreben.

Bei der Untersuchung der Umsteigemaglichkeiten Bus/Bahn in Kapitel 3.3.4 wurde festgestellt, dass
keine oder zumindest iberwiegend keine systematische Abstimmung vorhanden ist. Nachfolgend
werden entsprechende VerbesserungsmaRnahmen beschrieben, die in Karte 35 zusammengefasst
werden.

Die Haltepunkte Witzighausen und Wullenstetten, die zum Fahrplanwechsel im Dezember 2013
reaktiviert wurden, weisen bei der Abstimmung zwischen Bus und Bahn mit der Qualitatsstufe E ein
eher schlechtes Ergebnis auf. Es werden aber keine MalRnahmen zur Verbesserung der Situation
vorgeschlagen, da die Buslinien 731, 734 und 761, die Wullenstetten und Witzighausen bedienen,
auch Senden bedienen und eine Abstimmung auf den SPNV in Senden erfolgt.

Die Abstimmung zwischen Bus und Bahn ist an den Bahnhofen Thalfingen, Nersingen, Finninger
StralRe, Senden, WeilRenhorn und Kellmiinz a.d. lller gut, sodass dort keine MalBnahmen zur
Optimierung notwendig sind.

Am Haltepunkt WeilRenhorn-Eschach wird aufgrund der bestehenden Abstimmung am Bahnhof
WeilRenhorn keine MaBnahme zur Verbesserung vorgeschlagen, da dies aus systemtechnischen
Griinden nicht moglich ist (siehe Wullenstetten und Witzighausen).

Die Abstimmung zwischen Bus und Bahn ist am Haltepunkt in Gerlenhofen nicht optimal. Dies hangt
jedoch u.a. mit der Anzahl der Zughalte zusammen. Fiir die Ermittlung der Qualitatsstufe wurde zu
jedem Bus die nachste Zugverbindung geprift. Zukiinftig soll der Haltepunkt jedoch mehr in die
Ortsmitte verlegt werden. Geeignete MaRnahmen kénnen dann erwogen werden.

Fir die Bahnhofe Altenstadt, Bellenberg, lllertissen, Oberelchingen, Unterelchingen und Voéhringen

wurde die Qualitdt der Umsteigebeziehungen liberprift. Bestenfalls wird dabei eine Qualitatsstufe D
erreicht und damit liegt keine durchgéngige Abstimmung vor. Um die Attraktivitat des OPNV zu
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steigern, ist an diesen Bahnhofen eine Optimierung der Abstimmung zwischen SPNV und OPNV im
Rahmen der betrieblichen Moéglichkeiten anzustreben. Die untersuchten Fahrten sind in den
nachfolgenden Tabellen dargestellt.

Fir viele Fahrgaste ist eine gute Verbindung von Weilenhorn nach Memmingen wichtig. Durch die
Buslinie 813 von Weillenhorn nach lllertissen ist diese nach Memmingen gegeben, da in Illertissen
vom Bus auf die Schiene umgestiegen werden kann. Eine weitere Optimierung der Umsteigezeiten
(vgl. Tabelle 19) ist aufgrund der betrieblichen Rahmenbedingungen nur marginal moglich. Zusatzlich
bestehen Fahrtmoglichkeiten im Schienenverkehr mit einem Umstieg in Senden, jedoch bestehen
hier mit circa 50 Minuten sehr hohe Wartezeiten fiir die Fahrgaste.
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ALTENSTADT
Nur Fahrten an Werktagen (Schule)
Altenstadt - Neu-Ulm
Buslinie Bus an KBS Zug ab Wartezeit |¢$ Wartezeit Qualitatsstufe |Note [ Note | ¢ Qualitatsstufe
12:45 975 13:31 00:46 F 6
925 06:17 975 06:37, 00:20 D 4
bis 13:00 06:47 975 07:32 00:45 F 6
07:16 975 07:32 00:16 C 3
08:25 975 08:32 00:07 B 2|
712 10:25 975 10:32 00:07 B 2
11:44 975 12:32 00:48 F 6
12:47 975 13:31 00:44 F 6
Neu-Ulm - Altenstadt
Buslinie Zug an KBS Bus ab Wartezeit 00:33 5 E
706 13:33 975 13:45 00:12 C 3
13:33 975) 14:30 00:57 F 6)
712 15:33 975 16:35 01:02 F 6
ab 13:00 18:34] 975 19:30 00:56 F 6
12:33 975 13:34 01:01 F 6)
13:33 975 13:59 00:26 E 5
925 15:33 975 16:07 00:34 F 6)
17:33 975 17:57 00:24 E 5
16:38 975 16:46 00:08 B 2]
Stand: 2014
Optimierung der Umsteigezeiten im Rahmen der betrieblichen Méglichkeiten angestrebt
Tabelle 17 Verbesserung der Umsteigebeziehungen am Bahnhof Altenstadt
BELLENBERG
Nur Fahrten an Werktagen (Schule)
Bellenberg - Neu-Ulm
Buslinie Bus an KBS Zug ab Wartezeit |¢ Wartezeit Qualitdtsstufe |Note | Note [ Qualitatsstufe
bis 13:00 07:12 975 07:15) 00:03 A 1
707 07:20 975 07:46 00:26 E 5
07:39 975 07:46) 00:07 B 2|
07:18 975 07:46) 00:28 E 5
Neu-Ulm - Bellenberg
Buslinie Zug an KBS Bus ab Wartezeit 00:21 4 D
13:15 975 13:39 00:24 E 5
ab 13:00 16:15 975 16:40 00:25 E 5
707 15:16 975 15:33 00:17 D 4
15:16 975 16:17 01:01 F 6
16:42 975 16:57 00:15 C 3
17:17 975 17:25 00:08 B 2|
Stand:2014
Optimierung der Umsteigezeiten im Rahmen der betrieblichen Moglichkeiten angestrebt
Tabelle 18 Verbesserung der Umsteigebeziehungen am Bahnhof Bellenberg
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lllertissen
Nur Fahrten an Werktagen (Schule)
lllertissen - Neu-Ulm
Buslinie Bus an KBS Zug ab Wartezeit |¢ Wartezeit Qualitdtsstufe |Note | Note [ Qualitatsstufe

70 07:18 975 07:43 00:25 E 5
12:13 975 12:40 00:27| E 5
09:09 975 09:39 00:30| E 5
10:09 975 10:40 00:31 E 5
11:15 975 11:21 00:06) A 1
06:21 975 06:44 00:23 E 5
07:35 975 07:43 00:08| B 2
08:54 975 09:39 00:45 F 6
701 09:54 975 10:40 00:46| F 6
10:54 975 11:21 00:27| E 5
11:58 975 12:40 00:42 F 6
06:08 975 06:17 00:09 B 2
06:41 975 06:44 00:03 A 1
07:16 975 07:43 00:27| E 5
11:40 975 12:40 01:00| F 6
12:50 975 13:39 00:49| F 6
702 07:40 975 07:43 00:03 A 1
07:49 975 08:39 00:50| F 6
05:48 975 06:17 00:29| E 5
08:05 975 08:39 00:34] F 6
704 09:04 975 09:39 00:35 F 6
10:04 975 10:40 00:36] F 6
11:04 975 11:21 00:17| D 4
bis 13:00 706 07:25 975 07:43 00:18| D 4

07:24 975 07:43 00:19| 00:25 D 4 4 D
12:10 975 12:40 00:30| E 5
06:25 975 06:44 00:19| D 4
707 07:17 975 07:43 00:26| E 5
07:30 975 07:43 00:13 C 3
08:15 975 08:39 00:24] E 5
10:43 975 11:21 00:38| F 6
06:05 975 06:17 00:12 C 3
06:38 975 06:44 00:06) A 1
07:50 975 08:39 00:49| F 6
716 08:32 975 08:39 00:07 B 2
11:55 975 12:40 00:45 F 6
12:15 975 12:40 00:25 E 5
12:53 975 13:39 00:46| F 6
06:23 975 06:43 00:20| D 4
813 07:59 975 08:20 00:21 D 4
10:25 975 10:40 00:15 C 3
12:57 975 13:31 00:34] E 5
07:28 975 07:43 00:15 C 3
920 08:50 975 09:39 00:49| F 6
07:30 975 07:43 00:13 D 4
06:32 975 06:44 00:12 C 3
06:40 975 06:44 00:04] A 1
925 07:07 975 07:12 00:05 A 1
07:33 975 07:43 00:10| B 2

Tabelle 19 Verbesserung der Umsteigebeziehungen am Bahnhof lllertissen (Teil 1)
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Neu-Ulm - lllertissen
Buslinie Zug an KBS Bus ab Wartezeit

12:19 975 13:16 00:57| F 6

70 15:19 975 15:56 00:37| F 6
15:19 975 15:58 00:39| F 6

12:19 975 13:00 00:41 F 6

13:19 975 13:35 00:16] C 3

14:18 975 14:48 00:30] E 5

16:18 975 16:48 00:30] E 5

17:20 975 17:48 00:28| E 5

18:05 975 18:14 00:09 B 2

701 18:19 975 18:48 00:29| E 5
19:19 975 19:48 00:29| E 5

20:19 975 20:48 00:29| E 5

13:19 975 13:24 00:05 A 1

14:18 975 15:07 00:49| E 5

16:46 975 17:07 00:21 D 4

18:19 975 19:07 00:48| F 6

19:19 975 20:07 00:48| F 6

702 12:19 975 13:21 01:02 F 6
ab 13:00 15:19 975 15:39 00:20| D 4
13:19 975 13:40 00:21 00:25 D 4

704 14:18 975 15:07 00:49| F 6
18:19 975 19:07 00:48| F 6

13:19 975 13:22 00:03 A 1]

706 15:19 975 15:30 00:11 B 2]
16:46 975 17:00 00:14 C 3

707 16:46 975 16:50 00:04] A 1]
716 16:46 975 16:53 00:07 B 2
14:19 975 14:32 00:13 C 3

813 16:18 975 16:35 00:17| D 4
18:19 975 18:32 00:13 C 3

12:19 975 13:05 00:46| F 6

14:18 975 14:22 00:04] A 1]

15:19 975 16:05 00:46] F 6

920 16:46 975 16:55 00:09 B 2
18:19 975 18:22 00:03 A 1]

12:19 975 13:05 00:46| F 6

15:19 975 15:33 00:14] C 3

13:19 975 13:38 00:19| D 4

925 15:19 975 15:50 00:31 E 5
17:20 975 17:42 00:22 E 5

Stand:2014
Optimierung der Umsteigezeiten im Rahmen der betrieblichen Moglichkeiten angestrebt
Tabelle 20 Verbesserung der Umsteigebeziehungen am Bahnhof lllertissen (Teil 2)
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Oberelchingen
Nur Fahrten an Werktagen (Schule)
Oberelchingen - Ulm
Buslinie Bus an KBS Zug ab Wartezeit | Wartezeit Qualitatsstufe | Note | ¢ Note (¢ Qualitdtsstufe

04:30 757 05:29] 00:59] F 6

05:54] 757 05:58] 00:04 A 1

06:11] 757 06:30| 00:19 D 4

08:20] 757 09:12] 00:52 F 6

09:12 757 10:12 01:00] F 6

12:10 757 13:12 01:02] F 6

12:52 757 13:12 00:20] D 4

59 07:29] 757 07:32] 00:03 A 1]
08:05 757 08:13] 00:08| B 2

06:22 757 06:30] 00:08 B 2

06:40 757 07:14] 00:34] F 6

bis 13:00 07:30 757 08:13 00:43 F 6
07:56] 757 08:13] 00:17 D 4

11:46 757 12:12 00:26 E 5

12:35 757 13:12 00:37] F 6

591 08:41 757 09:12 00:31] E 5)
10:47 757 11:12 00:25] E 5

11:47 757 12:12 00:25 E 5

592 09:08| 757 09:12] 00:04] A 1]
10:08 757 10:12 00:04 A 1

10:08 757 11:12 01:04] F 6

07:10 757 07:14] 00:04 A 1

597 07:02] 757 07:14] 00:12 C 3
12:34] 757 13:19] 00:45 F 6

12:49 757 13:12 00:23 E 5

Ulm - Oberelchingen
Buslinie Zug an KBS Bus ab Wartezeit 00:29 4 D

12:41 757 13:00| 00:19 D 4

13:41 757 14:10| 00:29 E 5

15:41 757 15:50 00:09 B 2

15:41 757 16:29 00:48| F 6

16:41 757 17:19] 00:38 F 6

18:41 757 18:46 00:05 A 1

19:41 757 19:46 00:05 A 1

21:26 757 21:29 00:03 A 1

59 12:41 757 13:26 00:45] F 6
13:41 757 13:49] 00:08| B 2

14:41 757 15:20| 00:39 F 6

ab 13:00 15:41 757 16:24 00:43 F 6
16:41 757 17:26 00:45] F 6

17:41 757 18:26 00:45] F 6

18:41 757 19:24 00:43 F 6

19:41 757 20:55 01:14 F 6

22:28 757 23:35 01:07, F 6

591 16:41 757 16:45 00:04 A 1

502 15:41 757 15:47 00:06 A 1
14:41 757 15:08 00:27 E 5

12:41 757 13:19] 00:38 F 6

16:41 757 17:21 00:40 F 6

507 12:41 757 13:31 00:50] F 6
15:41 757 16:01 00:20] D 4

16:41 757 17:31 00:50 F 6

15:41 757 15:46 00:05 A 1

Stand: 2014
Optimierung der Umsteigezeiten im Rahmen der betrieblichen Méglichkeiten angestrebt
Tabelle 21 Verbesserung der Umsteigebeziehungen am Bahnhof Oberelchingen
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Unterelchingen
Nur Fahrten an Werktagen (Schule)
Unterelchingen - Ulm
Buslinie Bus an KBS Zug ab Wartezeit |¢ Wartezeit Qualitdtsstufe |Note | Note [$ Qualititsstufe

06:32 757 07:12 00:40 F 6
06:42 757 07:12 00:30 E 5
07:41 757 08:11 00:30 E 5
07:59 757 08:11 00:12 C 3
11:51] 757 12:09 00:18 D 4
12:39 757 13:09 00:30 E 5
04:28 757 05:26 00:58 F 6

59 05:52 757 05:55 00:03 A 1

bis 13:00 06:09 757 06:28 00:19 D 4

07:26 757 07:29 00:03 A 1
08:03 757 08:11 00:08 B 2
08:18 757 09:09 00:51 F 6
09:10 757 10:09, 00:59 F 6
12:08| 757 13:09 01:01 F 6
12:50] 757 13:09 00:19 D 4
12:58] 757 13:09 00:11 B 2
07:04 757 07:12 00:08 B 2

597 12:38] 757 13:09 00:31 E 5
07:08 757 07:12 00:04 A 1
12:46) 757 13:09 00:23 E 5
Ulm - Unterelchingen

Buslinie Zug an KBS Bus ab Wartezeit

12:44) 757 13:29 00:45 00:36 F 6] 5 E
13:49 757 13:53 00:04 A 1
14:44 757 15:23 00:39 F 6
15:49 757 16:28| 00:39 F 6
16:44/ 757 17:29 00:45 F 6
17:41] 757 18:29 00:48 F 6
16:44) 757 17:27| 00:43 F 6

59 19:49 757 20:58 01:09 F 6
22:31 757 23:37 01:06 F 6
13:49 757 14:08| 00:19 D 4

ab 13:00 14:44) 757 15:39 00:55 F 6

15:49 757 16:27| 00:38 F 6
16:44/ 757 17:17| 00:33 F 6
17:49 757 18:44) 00:55 F 6
18:44) 757 19:44) 01:00 F 6
19:49 757 21:27 01:38 F 6

591 12:44 757 13:14] 00:30 E 5
12:44) 757 13:23 00:39 F 6
14:44 757 15:50] 01:06 F 6

597 16:44] 757 17:25] 00:41 F 6
12:44) 757 13:28] 00:44 F 6
15:49 757 15:58] 00:09 B 2
16:44] 757 17:29 00:45 F 6

Stand:2014
Optimierung der Umsteigezeiten im Rahmen der betrieblichen Moglichkeiten angestrebt
Tabelle 22 Verbesserung der Umsteigebeziehungen am Bahnhof Unterelchingen
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Vohringen
Nur Fahrten an Werktagen (Schule)
Véhringen - Neu-Ulm
Buslinie Bus an KBS Zug ab Wartezeit |¢$ Wartezeit Qualitdtsstufe |Note | Note [ Qualititsstufe
05:50 975 06:24 00:34 F 6
08:22 975 08:46 00:24 E 5
08:50 975 09:45 00:55 F 6
09:50 975 10:46 00:56 F 6
10:50 975 11:27 00:37| F 6
11:20 975 11:27 00:07 B 2
12:50 975 13:45 00:55 F 6
06:05 975 06:24 00:19 D 4
73 06:49 975 06:52 00:03 A 1
07:07 975 07:18 00:11 B 2
07:20 975 07:49 00:29| E 5
07:57 975 08:46 00:49| F 6
08:07 975 08:46 00:39] F 6
09:07 975 09:45 00:38 F 6
10:07 975 10:46 00:39 F 6
11:07 975 11:27 00:20 D 4
12:07 975 12:46 00:39 F 6
bis 13:00 704 07:25 975 07:49 00:24 E 5
12:40 975 12:46 00:06) 00:25 A 1 4 D
707 07:49 975 08:46 00:57| F 6
723 07:30 975 07:49 00:19| D 4
05:10 975 05:15 00:05 A 1
08:17 975 08:46 00:29 E 5
09:17 975 09:45 00:28 E 5
10:17 975 10:46 00:29 E 5
11:17 975 11:27 00:10| B 2
12:17 975 12:46 00:29| E 5
05:39 975 05:43 00:04] A 1
06:03 975 06:24 00:21 D 4
765 06:19 975 06:24 00:05 A 1
06:39 975 06:50 00:11 B 2
07:14 975 07:18 00:04] A 1
08:03 975 08:45 00:42 F 6
08:39 975 08:45 00:06) A 1
09:39 975 09:46 00:07 B 2
10:39 975 10:46 00:07 B 2
11:58 975 12:46 00:48| F 6
12:39 975 12:46 00:07 B 2
Tabelle 23 Verbesserung der Umsteigebeziehungen am Bahnhof Vohringen (Teil 1)
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Neu-Ulm - V6hringen
Buslinie Zug an KBS Bus ab Wartezeit
13:12 975 13:51 00:39 F 6
14:12 975 14:21 00:09 B 2|
14:12 975 14:51 00:39 F 6
15:12 975 15:51 00:39 F 6
15:12 975 15:58 00:46 F 6
16:38 975 16:51 00:13 C 3
73 17:13 975 17:51 00:38 F 6
18:12 975 18:51 00:39 F 6
13:56 975 14:08 00:12 C 3
14:12 975 15:08 00:56 F 6
17:57 975 18:08 00:11 B 2|
18:12 975 19:08 00:56 F 6)
22:14 975 23:08 00:54 F 6
16:38 975 17:15 00:37 F 6
707 14:12 975 15:08 00:56 F 6
15:12 975 16:08 00:56 F 6
ab 13:00 16:38 975 16:47 00:09 B 2|
723 16:12 975 16:30 00:18 00:25 D 4
13:12 975 13:20 00:08 B 2|
14:12 975 14:20 00:08 B 2|
15:12 975 15:24 00:12 C 3
16:12 975 16:20 00:08 B 2|
16:38 975 16:48 00:10 B 2|
17:13 975 17:20 00:07 B 2|
18:12 975 18:20 00:08 B 2|
19:12 975 19:20 00:08 B 2|
765 20:12, 975 20:20 00:08 B 2|
21:15 975 21:20 00:05 A 1
13:12 975 13:41 00:29 E 5
14:12 975 14:41 00:29 E 5
15:12 975 15:41 00:29 E 5
15:12 975 16:11 00:59 F 6
17:13 975 17:41 00:28 E 5
18:12 975 18:41 00:29 E 5
20:12, 975 20:41 00:29 E 5
Stand:2014
Optimierung der Umsteigezeiten im Rahmen der betrieblichen Moglichkeiten angestrebt
Tabelle 24 Verbesserung der Umsteigebeziehungen am Bahnhof Véhringen (Teil 2)
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An Haltestellen mit hohen Umsteigerzahlen zwischen Buslinien oder zwischen Bus und Bahn sollen,
soweit moglich, infrastrukturelle MaBnahmen umgesetzt werden, um Umsteigevorgange zu
erleichtern. Dabei sollen insbesondere die Belange mobilitatsbeeintrachtigter Personen
bericksichtigt werden. Bushaltestellen sind — sofern méglich — moglichst nahe an die
Bahnhaltepunkte zu legen und die dazwischen liegenden Wege zu minimieren. Ebenso kénnen
Wetterschutzeinrichtungen auf diesen Wegen die Attraktivitat des OPNV steigern.

Raumliche und zeitliche Parallelbedienungen von Bus und Bahn sind zu vermeiden, soweit diese
verkehrlich nicht notwendig sind. Es soll deshalb bei zukiinftigen Konzessionsvergaben darauf
geachtet werden, dass Parallelverkehre weiterhin vermieden werden. Verkehrlich notwendige
Bedienungen ergeben sich insbesondere dann, wenn durch die Busbedienung zusatzliche
Haltestellen zwischen den Bahnhaltepunkten bedient oder schnellere Direktverbindungen gegentiber
Umsteigebeziehungen im Schienenverkehr realisiert werden.

Die Umsteigemoglichkeiten Bahn/Bahn sind systembedingt nicht generell moglich, sondern nur an
bestimmten Knotenpunktbahnhofen. Die Sicherung von Anschliissen im SPNV (insbesondere bei
Verspatung des Zubringerzuges) ist Aufgabe des jeweiligen Betreibers und kann daher von Seiten des
Landkreises nur mittelbar beeinflusst werden. Der Landkreis sollte deshalb im Rahmen seiner
diesbeziiglichen Moglichkeiten auf die Sicherung von Anschliissen hinwirken.
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7.2.2.4 Schiilerverkehr

Der Schiilerverkehr spielt eine wichtige Rolle fiir die ErschlieBung durch den OPNV. Dies trifft im
Landkreis Neu-Ulm insbesondere auf den siidlichen und 6stlichen Landkreis zu, der eher landlich
gepréagt ist. Die Anpassung und Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes auf sich dndernde
Schiilerstrome stellt daher eine standige und wichtige Aufgabe dar.

Fir die zukinftige Entwicklung des Schiilerverkehrs werden neben der Anpassung des Angebots auf
sich @ndernde Schiilerstréme folgende MaRnahmen / Empfehlungen vorgeschlagen:

Schiiler sind grundsatzlich im offentlichen Linienverkehr oder im Schienenpersonennahverkehr zu
befordern. Andere Verkehrsmittel im freigestellten Schilerverkehr sind nur einzusetzen, soweit dies
notwendig oder insgesamt wirtschaftlicher ist. Dabei sollen angemessene und zumutbare Fahrt-,
Umsteige- und Wartezeiten an der Schule (vor Beginn und nach Ende des Unterrichts) eingehalten
werden. Schulbeginns- und Schulschlusszeiten sollen mit den Fahrzeiten der 6ffentlichen
Verkehrsmittel abgestimmt werden. Gegebenenfalls kann ein gestaffelter Unterrichtsbeginn
Verkehrsspitzen vermeiden helfen.

7.2.2.5 Optimierung weiterer Achsen

Fiir die optimierte Anbindung der stirker frequentierten OPNV-Anbindungen an Neu-Ulm oder
weitere Zentrale Orte (z.B. WeilRenhorn) wird eine Starkung bereits bestehender regionaler Achsen
empfohlen. Zielsetzung ist dabei das Erreichen eines Taktverkehrs auf den Achsen im 2-Stunden-Takt,
auf besonders wichtigen Achsen im Stundentakt.

Bei den Verbindungen von Pfaffenhofen a.d. Roth liber Holzheim nach Neu-Ulm (Linie 78) sowie von
Nersingen nach Neu-Ulm (Linie 850) ist eine Achsenverstarkung durch das Einflihren eines reinen 60-
Minuten-Takts anzustreben.

Die Achse zwischen den Orten Roggenburg und WeilRenhorn (Linie 812) ist als reine Verstarkung fiir

Berufstatige in der Hauptverkehrszeit zu sehen. Im siidlichen Landkreis wurde zum Fahrplanwechsel

im Dezember 2014 das Angebot im OPNV bei den Linien 920 und 929 in Buch bzw. auf der Achse von
Osterberg tiber Ober- und Unterroth und Buch nach lllertissen verbessert.
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Ein weiterer Ansatzpunkt, der jedoch auBerhalb des Zustandigkeitsbereichs des Landkreises Neu-Ulm
liegt, ist die Umsetzung des Projekts Regio-S-Bahn Donau-lller. Die Strecke Senden — WeiRenhorn
wurde bereits reaktiviert, jedoch wurde im Rahmen des o.g. Konzeptes eine Verstarkung des
Bereichs auf einen 30-Minuten-Takt vorgeschlagen. Fir die weiteren Achsen im SPNV soll ein S-Bahn-
dhnliches Angebot geschaffen werden. Karte 36 zeigt die anzustrebende Achsenverstarkung im
Landkreis Neu-Ulm.

Auf den genannten Achsen (Buslinien 78, 812 und 850) ist das Angebot bereits heute gut, aufgrund
unterschiedlicher Linien und teilweise unkoordinierter Fahrzeiten fiir den Fahrgast aber schwer zu
fassen. Insoweit konnte das Angebot fiir die Fahrgaste durch die Einrichtung von Taktverkehren, fur
die teilweise nur wenige zusatzliche Fahrten notwendig waren, deutlich verbessert werden. Es soll
eine moglichst optimale Fahrplanabstimmung zwischen Linien auf dem gleichen Linienast erfolgen.
Im Hinblick auf die Herstellung eines Taktverkehrs wird es neben der Einrichtung zusatzlicher Fahrten
auch notwendig sein, Verschiebungen bereits bestehender Fahrten vorzunehmen.

Die Umsetzung dieser Mallnahmen sollte unter Beteiligung aller Betroffenen (Landkreis Neu-Ulm,
Kommunen, Verkehrsunternehmen und DING) erfolgen. Das verbesserte Angebot sollte dann auch
fir den Fahrgast transparent und (ibersichtlich dargestellt und vermarktet werden.

Neben der Verstarkung von Achsen innerhalb des Landkreises Neu-Ulm, sind landkreistbergreifende
Verbindungen ein weiterer Punkt zur Verbesserung des OPNV-Angebots. Karte 37 zeigt mogliche
Ansatzpunkte zur Verbesserung der landkreistibergreifenden Verbindungen. Grundlage sind u.a.
nennenswerte Pendlerstrome (mindestens 100) zwischen Orten im Landkreis Neu-Ulm und Orten in
den Nachbarlandkreisen. Von Orten aus dem Nachbarlandkreis Alb-Donau-Kreis kann zudem die
Einrichtung von Zubringerverkehren vom bzw. zum SPNV in Véhringen und Senden sinnvoll sein, um
die Attraktivitdt im OPNV zu erhdhen und mehr Biirgerinnen und Biirger vom MIV auf den OPNV zu
bringen.

Weitere Ansatzpunkte sind bei den Linien 70 und 716 zu sehen, die lllertissen und Dietenheim bzw.
Schwendi verbinden. Die Verbesserung des Angebots bei der Linie 920 zwischen lllertissen, Buch,
Unterroth, Oberroth, Osterberg und Babenhausen wurde zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014
umgesetzt. Gegebenenfalls ist eine Ausweitung des Angebots bei der Linie 812 von Weillenhorn tber
Roggenburg nach Krumbach zu priifen.
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7.2.3 Erganzung des Angebots durch flexible Bedienungsformen

Bei vielen Ortsteilen und Hauptorten wird es nicht méglich sein, Mangel in der OPNV-ErschlieRung
oder auch Kritikpunkte der Kommunen mit Hilfe konventioneller Linienverkehre zu beseitigen. Sei es,
dass die entsprechende Nachfrage nicht ausreichend groR ist oder dass die Finanzierung nicht
gesichert werden kann. In diesen Fallen kann die Einrichtung flexibler Bedienungsformen (z.B. Anruf-
Sammeltaxi) dazu beitragen, auch geringere Nachfragepotentiale noch effizient zu bedienen. Im
Landkreis Neu-Ulm gibt es bereits ein vielfaltiges Angebot an flexiblen Bedienungsformen,
beispielsweise in Form der MobilSAM-Linien, das in Karte 38 dargestellt ist.

Eine Ausweitung des Angebots an flexiblen Bedienungsformen sollte in Raumen und Zeiten
schwacher Nachfrage (wie beispielsweise abends und an Wochenenden) erfolgen.

Im stidostlichen Landkreis Neu-Ulm ist eine Ausweitung des Angebots an flexiblen Bedienungsformen
bereits zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 erfolgt. Dennoch gibt es weitere Bereiche im
Landkreis Neu-Ulm, in denen das Angebot an flexiblen Bedienungsformen ausgeweitet werden kann.
Eine Ausweitung der bestehenden Bereiche mit flexiblen Bedienungsformen sowie eine Erganzung
flexibler Bedienungsformen in weiteren Gebieten (z.B. Erweiterung des Angebots des “Pfiffibusses”
als Rufbus) wird angestrebt, um das Angebot (langfristig gesehen) beispielsweise auch vor dem
Hintergrund der demographischen Entwicklung aufrecht erhalten zu konnen. Des Weiteren ist eine
Erweiterung der flexiblen Bedienungsformen auf die Bereiche Elchingen, Nersingen und Holzheim zu
prifen.

Fir die Organisation von Bedarfsverkehren wird auf DING-Verbundebene eine einheitliche Regelung
angestrebt. Hierzu sollen anmeldepflichtige Fahrten im Rahmen der elektronischen DING-
Fahrplanauskunft online gebucht und fiir eine telefonische Bestellung den Fahrgasten eine
einheitliche Rufnummer angeboten werden. Sofern fiir buchungspflichtige Fahrten eine
Registrierung erforderlich ist, soll dies flir den Fahrgast einmalig erfolgen und Giiltigkeit fir alle im
DING eingesetzten Buchungssysteme haben.
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7.3  Weiterentwicklung der Infrastruktur sowie BegleitmaBnahmen

Die Weiterentwicklung der Infrastruktur betrifft vor allem MaRnahmen fiir Fahrzeuge und
Haltestellen im Landkreis Neu-Ulm, auf die nachfolgend genauer eingegangen wird. Zusatzlich dazu
werden noch weitere BegleitmaBnahmen vorgeschlagen und erlautert.

7.3.1 Barrierefreiheit

Nach der Novellierung im Personenbeforderungsgesetz hat der Nahverkehrsplan gemaR § 8 Abs.3
PBefG die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
berlcksichtigen, flir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Diese Anforderung gilt nicht nur in baulicher Hinsicht,
sondern bezieht sich auch auf alle infrastrukturellen und informativen Bereiche des OPNV-
Angebotes. Die genannte Frist gilt nicht, sofern im Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt
und begriindet werden.

Im Rahmen des Nahverkehrsplans ist somit zunachst festzulegen, welche Mindestkriterien zur
Herstellung der Barrierefreiheit einzuhalten sind. Hierfiir gelten folgende Festlegungen:

® Fahrzeuge:
Der Einsatz von Niederflur-Fahrzeugen, Low-Entry-Fahrzeugen, Uberlandlinienbussen mit
Hublift und barrierefreien Reisebussen geniigt fiir die Gewahrleistung der Barrierefreiheit,
Kneeling wird nicht als zwingend erforderlich angesehen.

® Haltestellen:
Es ist bei neuen Haltestellen ein farblich hell abgesetzter Hochbord mit mindestens 18 cm
Hohe (besser 21 cm, wenn Haltestelle geradlinig anfahrbar ist) erforderlich, zudem sind
taktile Leitstreifen fur Sehbehinderte und rutschhemmende Oberflachenbeldge vorzusehen;
bei bestehenden Haltestellen moglichst 18 cm Hohe, mindestens 14 cm Hohe erforderlich,
zudem sollten moglichst Leitstreifen flir Sehbehinderte sowie rutschhemmende
Oberflachenbeldge vorhanden sein.

e [nformation:

Die Barrierefreiheit von Landkreis-Homepage, DING-Homepage, von mobilen
Informationssystemen, Printfahrplanen sowie von Fahrkartenautomaten wird angestrebt.
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Bei den Haltestellen, die bis zum 01. Januar 2022 barrierefrei umzubauen sind, liegt die Zustandigkeit
nicht immer im Bereich des Landkreises Neu-Ulm. Fiir die Umsetzung der Barrierefreiheit werden

deshalb folgende Prioritaten gesetzt:
1. Haltestellen im Zustandigkeitsbereich des Landkreises / der Stadt Neu-Ulm:

* Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit in 1. Prioritat
a) zentrale Haltestellen mit hohem Fahrgastaufkommen
b) Haltestellen in der Nahe von Einrichtungen mobilitdtseingeschrankter Personen

* Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit in 2. Prioritat
Ubrige Haltestellen, die nicht von definierten Ausnahmen betroffen sind

2. Haltestellen im Zustandigkeitsbereich anderer StraBenbaulasttrager:

e Initiative / Koordination des Landkreises, um zustdndige StraBenbaulasttriger auf
kontinuierliche Umsetzung in 1. Prioritdt hinzuweisen:
a) zentrale Haltestellen mit hohem Fahrgastaufkommen
b) Haltestellen in der Nahe von Einrichtungen mobilitdtseingeschrankter Personen

e |nitiative / Koordination des Landkreises, um zustdndige StraRenbaulasttrager auf
kontinuierliche Umsetzung in 2. Prioritdt hinzuweisen:
Ubrige Haltestellen, die nicht von definierten Ausnahmen betroffen sind

Im SPNV sind die Haltestellen Neu-Ulm, Finninger StralSe, Illertissen, Thalfingen, Unterelchingen,
WeilRenhorn, WeiRenhorn-Eschach, Witzighausen und Wullenstetten vollstandig barrierefrei
ausgebaut (vgl. Karte 39 und Tabelle 5). An den Haltestellen Altenstadt, Bellenberg, Gerlenhofen,
Oberelchingen, Kellmiinz a.d. lller und V6éhringen ist lediglich der Weg zum Bahnsteig barrierefrei
gestaltet. Die Haltestellen Senden und Nersingen sind nicht barrierefrei. Auch wenn der Ausbau der
Bahnhalte nicht dem Landkreis Neu-Ulm unterliegt, sollte dennoch eine Uberpriifung der

Ausbaumoglichkeiten verfolgt werden.
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Neben oben genannten Mindestanforderungen gilt weiterhin, dass neben den Haltestellen auch Zu-
und Abgangswege barrierefrei zu gestalten sind. Der Fahrstil der Fahrer sollte zudem den
Bedirfnissen beeintrachtigter Personen gerecht werden. Relevante Informationen fiir Mobilitats-
beeintrachtigte sollen in die Informationsmedien aufgenommen, das Aufsichts- und Fahrpersonal soll
dementsprechend sensibilisiert und geschult werden.

Fiir den Landkreis Neu-Ulm gilt die im aktuellen Personenbeférderungsgesetz festgehaltene
Zielsetzung der Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit bis zum 01. Januar 2022 mit den oben
genannten Prioritaten.

Es werden aber fiir die Fahrzeuge folgende Ausnahmen von den Grundsatzen zur Barrierefreiheit
festgelegt und begriindet:

e Bei Fahrten, die nur an Schultagen verkehren, sind auch nicht-barrierefreie Busse
(Uberlandlinienbusse ohne Hublift oder Reisebusse) fiir die Fahrgastbeférderung zulassig.
Dies wird deshalb als Ausnahme zugelassen, weil speziell im Schiilerverkehr gesonderte
Fahrdienste fiir Mobilitdtsbehinderte angeboten werden. Zudem kénnen hierdurch héhere
Sitzplatzkapazititen bei langen Uberlandfahrten im Schiilerverkehr gewihrleistet werden.

e Der Einsatz von nicht-barrierefreien Bussen ist auch bei solchen Linien zulassig, die pro
Richtung hochstens vier Fahrten auch an Ferientagen anbieten. Weiterhin ist bei Fahrten mit
geringer Nachfrage der Einsatz von Kleinbussen zulassig, die nicht allen Aspekten der
Barrierefreiheit gerecht werden. Dadurch soll fiir die Busunternehmer eine gewisse
VerhaltnismaRigkeit der Investitionen gewahrt werden.

Die fir die Fahrzeuge genannten Ausnahmen gelten aber nicht, wenn bei der betroffenen Linie ein
nachweislicher Bedarf seitens mobilitatsbehinderter Fahrgaste besteht.

Fiir Haltestellen werden folgende Ausnahmen von den Grundsatzen zur Barrierefreiheit festgelegt
und begriindet:

¢ AuBerhalb geschlossener Ortschaften sowie innerhalb geschlossener Ortschaften bei

Ortsteilen mit weniger als 200 Einwohnern miissen Haltestellen ohne vorhandenen
befestigten Gehweg nicht (iber Hochborde verfiigen.
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¢ Innerhalb geschlossener Ortschaften gilt die Anforderung der Barrierefreiheit nur flr
Ortsteile mit mehr als 200 Einwohnern. Bei Ortsteilen mit 200 bis 1.000 Einwohnern und
mehreren Haltestellen gilt, dass eine barrierefreie Haltestelle ausreicht. Bei Orten bzw.
Ortsteilen mit mehr als 1.000 Einwohnern sollten alle Haltestellen barrierefrei sein, sofern
nicht eine sehr geringe Nachfrage (< 10 Ein- und Aussteiger/Tag) nachgewiesen werden kann.

Die definierten Ausnahmen gelten nicht, wenn nachweislicher Bedarf besteht und / oder fir

Mobilitatsbehinderte relevante Einrichtungen in der Nahe sind.

e Bestehende Hochborde mit 8 bis 14 cm Hohe kdnnen akzeptiert werden, sofern es sich nicht
um zentrale Haltestellen mit hohem Fahrgastaufkommen oder um Haltestellen in direkter
Nahe von fir Mobilitatsbehinderte relevanten Einrichtungen handelt.

Die Realisierung dieser Grundsatze zur Barrierefreiheit fallt nicht nur in den Aufgabenbereich des
Landkreises, sondern ebenso sind auch die Verkehrsunternehmen und Kommunen angesprochen, die
genannten Anforderungen bestmoglich umzusetzen. Grundsatzlich fallt dem Landkreis jedoch die
Aufgabe zu, darauf hinzuwirken, dass eine Umsetzung der genannten Ziele moglichst umfassend

erfolgt.
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7.3.2 Allgemeine Haltestellenausstattung

Neben den Anforderungen an die Barrierefreiheit sind im Hinblick auf die allgemeine
Haltestellenausstattung ebenfalls Zielsetzungen zu formulieren. Laut Leitlinie zur Nahverkehrs-
planung [2] sind bedeutsame Haltestellen sowie bedeutsame Umsteigehaltestellen mit
Sitzgelegenheiten und einem Witterungsschutz auszustatten. Nach der Leitlinie werden Haltestellen
mit mehr als 50 bis 100 Einsteigern pro Werktag den bedeutsamen Haltestellen zugeordnet. Neben
der Forderung der Sitzgelegenheiten und dem Witterungsschutz wird auch zum Ziel gesetzt, die
Haltestellen mit einer adaquaten Beleuchtung auszustatten, um die Aufenthaltsqualitat sowie das
Sicherheitsempfinden fiir die Fahrgaste zu erhdhen.

Im Landkreis Neu-Ulm gibt es einige Haltestellen, die deutlich mehr als 100 Einsteiger am Werktag
aufweisen. Diese Haltestellen sind in 1. Prioritdt im Hinblick auf die Haltestellenausstattung zu
optimieren. In 2. Prioritat sind Haltestellen mit 50 bis 100 Einsteigern je Werktag zu verbessern und
in 3. Prioritat alle Gbrigen Haltestellen. Die Festlegungen beziehen sich jeweils auf die Haltestellen je
Richtung, da die Haltestellenausstattung vor allem in ,Lastrichtung” wichtig ist.

Des Weiteren sind die Haltestellen im Landkreis Neu-Ulm teilweise sehr unterschiedlich in ihrer
Haltestellenausstattung. Insbesondere die Beschilderung sowie die Haltestellenmasten weisen grofRe
Unterschiede auf. Zielsetzung ist, hierbei eine Vereinheitlichung im Landkreis Neu-Ulm zu erreichen.

Zusatzlich zu den o.g. Ausstattungsmerkmalen sind auch die Anforderungen an die Barrierefreiheit
(vgl. Kapitel 7.3.1) zu bertlicksichtigen.

7.3.3 Schnittstellen

Die Optimierung der Situation an Schnittstellen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln, z.B.
zwischen Bus und Bahn ist ein wesentlicher Aspekt bei der Schaffung eines attraktiven Angebots im
OPNV, die zum Ziel hat, mehr Fahrgaste vom MIV auf die Verkehrsmittel im Umweltverbund bzw. des
OPNV zu bringen. Eine Umsteigezeit von 15 Minuten soll dabei nicht tiberschritten werden.

Neben der Verbesserung der o.g. Schnittstellen zwischen Bus und Bahn gibt es weitere Ansatzpunkte
zu Schnittstellen bei anderen Verkehrsmitteln, die bei Bereitstellung eines attraktiven Angebots zur
Erhohung der Anteile der Verkehrsmittel im Umweltverbund fiihren kénnen. Dabei sind
insbesondere Verkniipfungen zu alternativen Verkehrsmitteln im Bereich Car-Sharing oder
Elektromobilitdt zu nennen.
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Die Schaffung und Optimierung der Park-and-Ride-Anlagen und der Bike-and-Ride-Anlagen an allen
Bahnhofen ist ein weiterer wesentlicher Punkt zur Verbesserung der Schnittstellen. Die Ausstattung
der Bahnhofe mit Anlagen des kombinierten Verkehrs wurde bereits in Tabelle 5 (Seite 71)
dargestellt. Die Bahnhofe bzw. Haltepunkte Finninger Stralle, Gerlenhofen, Oberelchingen,
Thalfingen, Unterelchingen und Weienhorn-Eschach haben keine ausgewiesenen P+R-Platze.

Ein Ausbau des P+R-Angebotes wird in jedem Fall fiir die 0.g. Bahnhofe vorgeschlagen, sofern die
raumlichen Gegebenheiten es zulassen und eine entsprechende Nachfrage vorhanden ist.

Am Bahnhof in V6hringen ist eine Wendeanlage samt P+R-Platz mit 28 Stellplatzen entstanden. Der
Bahnhof in Gerlenhofen soll zukiinftig verlegt werden. Im Zuge der Realisierung des neuen
Standortes, kann die Schnittstelle zwischen dem SPNV und anderen Verkehrsmitteln verbessert
werden.

Neben der Schaffung von P+R-Anlagen sind B+R-Anlagen ein weiterer wesentlicher Punkt zur
Erhéhung der Attraktivitdt des OPNV, da durch die Schaffung oder Erweiterung von
Radabstellplitzen das Umsteigen auf den OPNV geférdert werden kann. Der Einzugsbereich von
Haltestellen wird beim Fahrrad im Vergleich zum FuRganger deutlich erh6ht, weil hierdurch auch ein
langerer Weg zur Haltestelle in akzeptabler Zeit bewaltigt werden kann. Die Haltepunkte
Gerlenhofen und Finninger StraRe haben bisher keine Fahrradabstellplatze. In Oberelchingen gibt es
nur drei offizielle Fahrradabstellplatze.

Die B+R-Anlagen sind hauptsachlich durch Ausbildungs- und Berufspendler genutzt. Wetterschutz
und der Schutz vor Diebstahlen sind dabei wesentliche Aspekte, die fiir die Nutzer dieser Anlagen
von groRer Bedeutung sind. Der Flachenbedarf eines Fahrrades liegt bei 1,3 bis 1,5 m2. Bei
ebenerdiger Aufstellung der Fahrrader soll ein Mindestabstand von 70 cm eingehalten werden. Fir
Radabstellanlagen gibt es unterschiedliche Varianten [30]:

® einzelne Radparker (mit Anlehnblgel fiir beidseitiges Parken)

e abschlieBbare Fahrradkleingaragen

e Fahrradboxen

e Systeme zum platzsparenden Fahrradparken (z.B. doppelstockige Anlagen, vertikales
Fahrradparken)
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Neben der Moglichkeit, das Fahrrad sicher abzustellen und der raumlichen Nahe zum nachsten
Verkehrsmittel (Bahn oder Bus) ist die Erreichbarkeit der Stellpldtze ein wesentliches Kriterium bei
der Verkehrsmittelwahl fur die Fahrgaste.

Ein weiterer Punkt beim Thema Schnittstellen ist die Verkniipfung zwischen OPNV und SPNV. Mit der
Reaktivierung der Bahnstrecke zwischen Senden und WeiBenhorn zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2013 sind an den Bahnhéfen in Senden und in Weilenhorn zentrale Omnibusbahnhofe
geschaffen worden, die eine verbesserte Umsteigesituation zwischen Bus und Bahn fiir die Fahrgaste
schaffen. Abbildung 18 zeigt den Omnibusbahnhof in Senden, der mit Kasseler Sonderbord
barrierefrei ausgestattet ist [31].

Abbildung 18 Omnibusbahnhof am Bahnhof in Senden

Der ZUP in Neu-Ulm wurde im Zusammenhang mit der Tieferlegung der Gleise realisiert. Der ZUP hat
insgesamt acht Bussteige und ist barrierefrei ausgebaut. Abbildung 19 zeigt den ZUP am Bahnhof in
Neu-Ulm [32].
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Abbildung 19 ZUP in Neu-Ulm

7.3.4 Fahrzeuge

Die Weiterentwicklung der Infrastruktur im Landkreis Neu-Ulm betrifft auch die eingesetzten
Fahrzeuge im Busverkehr. Im Hinblick auf die Barrierefreiheit sowie den demographischen Wandel ist
der Einsatz von Niederflurbussen bzw. Low-Entry-Fahrzeugen im Oberzentrum Ulm/Neu-Ulm, in
Mittelzentren sowie bei Innerortsverkehren vorzusehen.

Flr schnelle Fahrgastwechsel sollen zumindest flir den Schiilertransport in der Hauptverkehrszeit
Fahrzeuge mit doppelfliigligen Tiiren im Ein- und Ausstiegsbereich vorhanden sein.

Die dafir eingesetzten Verkehrsmittel missen bei einem Einsatz in Umweltzonen den dafiir
vorgegebenen Voraussetzungen entsprechen.

7.3.5 Busbeschleunigung

Das Thema Busbeschleunigung ist ein wichtiger Aspekt fiir die Schaffung eines attraktiven OPNV-
Angebots, da die Beférderungsgeschwindigkeit fiir die Fahrgaste ein wesentliches Attraktivitats-
kriterium ist.

Eine Ausweitung der Busbeschleunigung durch Vorrangschaltungen an Lichtsignalanlagen sowie ggf.

Busspuren tiber den derzeitigen Umfang hinaus wird unter Integration aller verfiigbaren
Echtzeitdaten angestrebt.
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7.3.6 Tarif

Im Landkreis Neu-Ulm besteht ein Mischverbund, an dem vier Gebietskdrperschaften sowie die
Verkehrsunternehmen beteiligt sind. Das Tarifsortiment ist vergleichbar mit dem anderer
Tarifverblinde.

Im Rahmen des Nahverkehrsplans fiir den Landkreis Neu-Ulm ist die Weiterentwicklung des
bestehenden Tarifs auf Grundlage der zukiinftigen Entwicklung der dueren Rahmenbedingungen zu
empfehlen. Alle in der Rahmenkonzeption (vgl. Kapitel 6) genannten Festlegungen sind dabei zu
bericksichtigen.

7.3.7 Information

Ein wichtiger Teil fiir die Attraktivitit des OPNV-Angebots ist die Fahrgastinformation. Diese sollte fiir
alle Fahrgaste leicht zuganglich und verstandlich sein. Die Fahrgastinformation im Landkreis Neu-Ulm
soll durch folgende MalRnahmen verbessert werden:

e Weiterflihrung Printfahrplane (Bereichsfahrplane) und Weiterentwicklung des
Informationsangebots im Internet bzw. Gber Apps

e weitere Verbesserung der Haltestelleninformation durch Ubersichtsplane an Haltestellen,
dynamische Fahrgastinformation (DFI) an zentralen oder aufkommensstarken Haltestellen
sowie Ergdanzung vorhandener DFI-Anzeiger, dabei Integration aller verfligbaren
Echtzeitdaten

¢ vollstdndige Einbeziehung aller Linien ins DFI

e Verbesserung und Vereinheitlichung der Fahrgastinformation in und an den Fahrzeugen (z.B.
Fahrzielanzeige, Linienplan etc.)

e Aktualisierung bzw. Vervollstandigung der Fahrplanaushdnge an den Haltestellen (u.a.
Darstellung des gesamten Durchlaufes (Linienweg bis Endhaltestelle) auf den

Aushangfahrplanen)

e Einfihrung bzw. Verbesserung (Lautstarke) der Sprachdurchsage der Haltestellen in den
Fahrzeugen
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e Ausweisung barrierefreier Fahrten im Fahrplan
Durch die MalRnahme alle Linien ins DFI zu integrieren, kdnnen an aufkommensstarken Haltestellen

Engpasse bei den vorhandenen Anzeigen entstehen. Die GroRRe der Anzeigen ist entsprechend
anzupassen.
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7.3.8 Fahrpersonal

Die Verkehrsunternehmen sollen nur Fahrer einsetzen, die mit den technischen Einrichtungen zur
Abwicklung der Verkehre und mit den Fahrwegen vertraut sind, sowie Auskinfte Gber alle im
Zusammenhang mit der Verkehrsdurchfiihrung relevanten Fragen geben kdnnen. Die eingesetzten
Fahrer sollen jahrlich mindestens einmal in den Bereichen Recht, Tarif und Service weitergebildet

werden.
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7.4 Regio-S-Bahn Donau-lller

Das Konzept Regio-S-Bahn Donau-lller ist ein wesentlicher Ansatzpunkt zur Starkung des SPNV im
Verbandsgebiet des Regionalverbandes Donau-lller, damit auch im Landkreis Neu-Ulm und Teilen der
Region Ostwirttemberg. Im Rahmen dieser Stadt-Umland-Mobilitatskonzeption sind
Verbesserungen auf allen, auf das gemeinsame Oberzentrum Ulm/Neu-Ulm zulaufenden Bahn-
strecken geplant. Der Hauptbahnhof Ulm stellt dabei den zentralen Knotenpunkt im System der
Regio-S-Bahn Donau-lller dar. Abbildung 20 zeigt das geplante Streckennetz der Regio-S-Bahn Donau-
Iller [33].
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Abbildung 20 geplantes Streckennetz Regio-S-Bahn Donau-lller
Im Zielzustand soll mit einem 30-Minuten-Takt, der zumindest in der Hauptverkehrszeit angeboten

wird, ein attraktives Angebot mit kurzen Reisezeiten und neuen bzw. aufgewerteten Haltepunkten im
SPNV fir alle Anliegerkommunen geschaffen werden. Fiir den Landkreis Neu-Ulm sind im Bereich der
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Illertalbahn folgende Ausbau- und ModernisierungsmaBnahmen im Konzept vorgesehen bzw.

wurden z.T. bereits umgesetzt:

e Reaktivierung der Strecke Senden — WeilRenhorn mit Neubau der Haltepunkte Wullenstetten,
Witzighausen, Weillenhorn-Eschach und Weienhorn (bereits erfolgt zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2013)

¢ Verlegung des Bahnhaltepunktes Gerlenhofen in die Ortsmitte

e partiell zweigleisiger Ausbau zwischen den Haltepunkten Finninger StraRe und Senden

® Neubau des Haltepunktes Senden-Nord

¢ gleichzeitige Einfahrten in den Haltepunkt Kellmiinz

Fiir den Streckenabschnitt zwischen Augsburg und Ulm ergeben sich zunachst keine Verdnderungen
im Fahrplan zum Bestand durch die Planungen der Regio-S-Bahn. Entlang dieser Strecke sollen im
Landkreis Neu-Ulm zwei neue Haltepunkte eingerichtet werden: Neu-Ulm Industrie und Burlafingen,
fiir die im Rahmen der Vorstudie zum Konzept ein positives Kosten-Nutzen-Verhaltnis nachgewiesen
wurde. Die Einbindung dieser Halte in das Regio-S-Bahn-System wird im ,,Regionalen SPNV-
Zielkonzept” vertiefend untersucht. Werden diese Haltepunkte realisiert, sind die Busverkehre im
Landkreis entsprechend anzupassen. Zusatzlich zu den Planungen der Regio-S-Bahn Donau-lller ist
die Reaktivierung des Bahnhaltepunktes in Unterfahlheim ein Punkt, der bei den Wiinschen gedulRert
wurde (vgl. Karte 33 und Tabelle 11).

Das Zielkonzept des Landes Baden-Wirttemberg sieht eine Verdichtung des heute zweistiindlichen
schnellen Angebotes auf der Brenzbahn zum Stundentakt vor. Erganzend hierzu ist auf der
Gesamtstrecke ein stindlicher RB-Verkehr im Abschnitt Ulm — Langenau bzw. Sontheim/Brenz
vorgesehen. Nach den bisher vorliegenden Untersuchungen erfordert dies einen partiell
zweigleisigen Ausbau der Brenzbahn in den Abschnitten zwischen Langenau und Rammingen sowie
zwischen Sontheim/Brenz und Bergenweiler. Damit wird die Leistungsfahigkeit und Fahrplanstabilitat
der Bahnstrecke erh6éht und eine Bedienung der Halte im exakten Takt ermoglicht.

Die Reaktivierung von Bahnhalten fallt nicht in die Zustandigkeit des Landkreises, sondern ist seitens

der Bayerischen Eisenbahngesellschaft zu priifen. Der Landkreis Neu-Ulm unterstitzt aber diese
Zielsetzung sowie die Planungen zur Regio-S-Bahn Donau-lller und bekennt sich zu Mallnahmen zur
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Starkung des SPNV im Landkreisgebiet. Zusatzlich zum, in der Studie ,,Regio-S-Bahn Donau-lller”
angeregten, zweigleisigen Ausbau zwischen Finninger Strafle und Senden ist eine Erweiterung der
Zweigleisigkeit bis V6hringen / Illertissen anzustreben.

Die Regio-S-Bahn Donau-lller ist ein Stufenkonzept, das schrittweise umgesetzt wird. Die Busverkehre
sind an die aktuellen Entwicklungen auf der Schiene entsprechend anzupassen.
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7.5 Bewertung der MaBnahmen und Prioritdtenreihung

Eine gleichzeitige Umsetzung aller vorgeschlagenen MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV im
Landkreis Neu-Ulm sowie zur Beseitigung von Schwachstellen ist aufgrund von finanziellen, aber auch
organisatorischen Rahmenbedingungen unmaoglich. Wie viele MaRnahmen umsetzbar sind, hangt
malgeblich vom Umfang der frei werdenden oder zusatzlich zur Verfligung gestellten Mittel ab, d.h.
die Umsetzung neuer MaBnahmen wird ein iterativer Prozess sein. Die Abwagung der Prioritaten
zwischen den einzelnen MaBRnahmenbereichen muss auf Grundlage der konkreten finanziellen
Rahmenbedingungen sowie des zeitlichen Horizonts der moglichen Realisierung erfolgen. Nicht
zuletzt sind auch die entsprechenden Finanzierungsmoglichkeiten der betroffenen Kommunen zu
bericksichtigen. Die abschlieBende Auswahl bleibt Einzelentscheidungen vorbehalten.

In erster Prioritat sind die beschriebenen Schwachstellen im Hinblick auf die raumliche ErschlieBung
und die Bedienungshaufigkeit kurzfristig (Grenzwertunterschreitung bzw. fehlende ausreichende
Bedienung) zu beseitigen. Auch aufgrund aktueller Betriebserfahrungen notwendige Optimierungen
des Zug-Bus-Konzeptes sind zeitnah umzusetzen.

In zweiter Prioritat (mittel- bis langfristig) sollen die Gbrigen, in Kapitel 7 beschriebenen MalRnahmen,
umgesetzt werden. Als bevorzugt sind im Hinblick auf eine Férderung durch den Landkreis Neu-Ulm
dabei ortslibergreifende MalRnahmen zu bewerten. Bei sonstigen, vor allem innerértlichen
MaBnahmen hangt die Umsetzung maligeblich von der Finanzierungsbereitschaft der jeweiligen
Kommune ab. Tabelle 25, Tabelle 26 und Tabelle 27 zeigen die einzelnen MaRnahmen in erster und
zweiter Prioritdt mit einer Bewertung hinsichtlich Kosten und Nutzen bzw. auch einer
Gesamtbewertung.

Fir alle kiinftig umzusetzenden MaBnahmen gilt, dass nach einem ausreichenden

Einflhrungszeitraum der Erfolg der jeweiligen MalRnahme evaluiert werden sollte, um ggf.
erforderliche Korrekturen vornehmen zu kénnen.
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Bereich

MaBnahme

Nutzen

Kosten

Gesamtbewertungl

MaRnahmen zur
Verbesserung der
raumlichen
ErschlieBung

Altenstadt:

bessere ErschlieBung der
sidwestlichen Wohngebiete
durch Bedarfsverkehr mit
Kleinbussen

hoch

mittel

positiv

Buch:

- Einrichtung einer zusatzlichen
Haltestelle an der Unterrother
Strale

- Verldngerung der Linie 929 (bei
Bedarf) zur WerkstraRe

mittel

mittel

gering

mittel

positiv

mittel

Gannertshofen:

Nutzung der bestehenden
Schulbushaltestelle auf Hohe der
Kirche nur bei bedarfsabhéngigen
Fahrten

mittel

gering

mittel

MaRnahmen zur
Maéngelbeseitigung
(Grenzwert)

Finningen:

Verbesserung des Angebots
durch einen ganztatigen h-Takt
(Linie 78)

mittel

mittel

mittel

Holzheim:

Grenzwerterfillung durch
bedarfsabhangige Verlangerung
derin Finningen endenden Fahrt
(Linie 78)

mittel

gering

mittel

Pfaffenhofen a.d. Roth:
Erhéhung des Fahrtenangebots
durch zwei zuséatzliche
Fahrtenpaare bei der Linie 78
(bereits ab Dezember 2014)

Malnahme seit
Dezember 2014
bereits umgesetzt

Malnahme seit
Dezember 2014
bereits umgesetzt

sehr positiv

Au / Betlinshausen / Tiefenbach:
Grenzwerterflllung durch drei

Malnahme seit

MaRnahme seit

- Dezember 2014 Dezember 2014
zusatzliche, geplante Rk . m
. bereits bereits sehr positiv
Fahrtenpaare (Linie 707) und citeehend citeehend
bereits vorhandenen h-Takt der wellg wellg
. ) ) umgesetzt umgesetzt
Linie 701 mit Schleifenfahrten
Jedesheim:
edesheim . . MalRnahme seit MalRnahme seit
Grenzwerterflllung durch drei
- Dezember 2014 Dezember 2014
zusatzliche, geplante i . m
o bereits bereits sehr positiv
Fahrtenpaare (Linie 925) und citeehend citeehend
bereits vorhandenen h-Takt der wellg wellg
. ) ) umgesetzt umgesetzt
Linie 701 mit Schleifenfahrten
Optimierungen Zug-
P & g Optimierungen in einzelnen abh. von abh. von
Bus-Konzept nach ) ; . . . - -
) Bereichen, die das Zug-Bus- jeweiliger jeweiliger positiv
Betriebserfahrungen
Konzept betreffen MaRnahme MaRnahme
Tabelle 25 MaRBnahmen in 1. Prioritat
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Bereich

Gemeindewiinsche

MaRnahme Nutzen Kosten Gesamtbewertungl
Altenstadt: MaBnahme seit | MaBnahme seit
Erweiterung des Angebots durch Dezember 2014 Dezember 2014 positiv
zusatzliche Fahrten (Linie 925) bereits umgesetzt [ bereits umgesetzt
Kellmiinz a.d. Iller: MaRnahme seit | MaBnahme seit
Erweiterung des Angebots durch Dezember 2014 Dezember 2014 positiv
zusatzliche Fahrten (Linie 925) bereits umgesetzt | bereits umgesetzt
Osterberg: MaRnahme seit | MaBnahme seit
Erweiterung des Angebots durch Dezember 2014 | Dezember 2014 positiv
zusatzliche Fahrten (Linie 920, 925) | bereits umgesetzt | bereits umgesetzt
Oberroth: MaRBnahme seit | MaBnahme seit
Erweiterung des Angebots durch Dezember 2014 | Dezember 2014 positiv
zusatzliche Fahrten (Linie 920, 925) |bereits umgesetzt | bereits umgesetzt
Unterroth: MaBnahme seit | MaBnahme seit
Erweiterung des Angebots durch Dezember 2014 Dezember 2014 positiv
zusatzliche Fahrten (Linie 920, 925) [bereits umgesetzt |bereits umgesetzt
Buch: MaBnahme seit | MaBnahme seit
- Erweiterung des Angebots durch Dezember 2014 Dezember 2014 positiv
zusatzliche Fahrten (Linie 920, 929) [bereits umgesetzt |bereits umgesetzt
- bauliche Anpassung der
Haltestelle Rotthalhalle mittel hoch mittel
WeiRenhorn:
- Beibehaltung des hoch mittel positiv
Nachtbusverkehrs
- ggf. Angebotsausweitung Linie mittel mittel mittel
775 mit Anpassung auf den SPNV
Pfaffenhofen a.d. Roth:
Weiterentwicklung des hoch mittel positiv

Nachtbusverkehrs (Linie 78)

Nersingen:
- Optimierung des P+R-Platzes am
Bahnhof Nersingen

bleibt Bewertung durch Gemeinde vorbehalten

- Einrichtung eines ganztagigen h-
Takt (Linie 850)

hoch

mittel

positiv

- ggf. Einrichtung eines Ortsbusses

bleibt Bewertung durch Gemeinde vorbehalten

- Wiedereroffnung Haltepunkt
Unterfahlheim

bleibt Bewertung durch BEG vorbehalten

- Ausbau Strecke Ulm - Augsburg -
Miinchen

bleibt Bewertung durch BEG vorbehalten

Elchingen:
- ggf. Ergdnzung des Angebots an
flexiblen Bedienungsformen

bleibt Bewertung durch Gemeinde vorbehalten

Tabelle 26
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Bereich MaRnahme Nutzen Kosten k tun
MaBnahmen zur
Angebotsver- Hittistetten: . . .
. mittel mittel mittel
besserung Angebotsverbesserung durch drei
(Richtwert) zusatzliche Fahrtenpaare (Linie 77)
Bellenberg:
R . .| MaRnahme seit [ MaBnahme seit
drei zusatzliche Fahrtenpaare (Linie "
. Dezember 2014 | Dezember 2014 sehr positiv
707) bereits geplant
bereits umgesetzt | bereits umgesetzt
Beuren:
zusatzliches Fahrtenangebot durch mittel erin mittel
Linienverlangerung (Linie 763, zwei gering
Fahrtenpaare)
Roth:
zusatzliches Fahrtenangebot mittel erin mittel
(1 Fahrtenpaar); bedarfsabhangig gering
(Linie 78)
Oberfahlheim:
zusatzliches Angebot durch . . )
. o mittel gering mittel
Fahrtverldangerung bei Linie 850
(1 Fahrtenpaar)
StraR:
zusatzliches Angebot durch . . .
mittel gering mittel

Fahrtverldangerung bei Linie 850
(1 Fahrtenpaar)

innerstadtischer
OPNVin Neu-Uim

MaBnahmen werden in einem
OPNV-Konzept, das 2015 erstellt

keine Angabe

keine Angabe

keine Angabe

werden soll, behandelt maglich moglich maglich
it
‘Cn)le;ir:Zrun on ganztagiger, reiner h-Takt nach
P g Nersingen und Pfaffenhofen a.d. hoch gering positiv
(Achsen-
N Roth
verstarkung)
Verstarkung des Angebots in der
HVZ (fur Berufstétige) zwischen . X .
mittel mittel mittel

WeiRenhorn und Roggenburg
(+ Ortsteile)

Projekt Donau-Iller-Regio-S-Bahn

bleibt Bewertung durch BEG vorbehalten

Verbesserung der
landkreisiiber-
greifenden
Verbindungen

Verbesserung Linie 70 und Line 716
nach Dietenheim bzw. Schwendi

hoch

mittel

positiv

Verbesserung der
Zubringerverkehre SPNV von / zu
Nachbargemeinden im Alb-Donau-
Kreis

hoch

mittel

positiv

ggf. Ausweitung des Angebots bei
Linie 812 nach Krumbach

mittel

mittel

mittel

MaBnahmen zur
Verbesserung der
Abstimmung Bus /
Bahn

Anschliisse im Rahmen
betrieblicher Moglichkeiten
verbessern:

- Altenstadt

- Bellenberg

- lllertissen

-Vohringen

hoch

gering

positiv

verbesserte Abstimmung der
Anschlusszeiten alternativ in Ober-
oder Unterelchingen

hoch

gering

positiv

Gerlenhofen:
Optimierung nach Verlegung des
Haltepunktes

hoch

gering

positiv

Ausweitung des
Angebots an
flexiblen
Bedienungsformen

Ausweitung des bestehenden
Angebots an flexiblen
Bedienungsformen bzw. Schaffung
von neuen Angeboten

von EinzelmaRnahmen abhangig

Tabelle 27
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Neben den MaRnahmen, die in den Tabellen grob hinsichtlich Kosten und Nutzen bewertet wurden,
sind die Bereiche Investitionen und Fahrgastinformation wesentliche Aspekte.

Bei den Investitionen sind beispielsweise MaBRnahmen, wie die Umsetzung der vollstandigen
Barrierefreiheit, die Verlegung des Bahnhaltepunktes in die Ortsmitte von Gerlenhofen oder der Aus-
bzw. Neubau von P+R- und B+R-Anlagen zu nennen. Eine Bewertung ist vom Umfang der einzelnen
Malnahmen abhangig und sollte deshalb einzelfallweise geprift werden.

Bei der Fahrgastinformation sind beispielsweise die Integration aller Linien ins DFI, die Verbesserung
und Vereinheitlichung der Fahrgastinformation an und in Fahrzeugen sowie die Weiterfiihrung der
Printfahrpléne (Bereichsfahrplane) und die Weiterentwicklung des Informationsangebots im Internet
bzw. lGber Apps zu nennen. Auch bei diesen MalBnahmen ist eine Bewertung vom Umfang abhangig
und deshalb wird eine Prifung der jeweiligen Einzelfdlle empfohlen.

Der Landkreis Neu-Ulm férdert den OPNV auch weiterhin im Rahmen seiner finanziellen
Moglichkeiten. Fiir Nachtbusverkehre, die ein lberortliches Angebot aufweisen, erfolgt eine
Kostenaufteilung zwischen dem Landkreis Neu-Ulm und den jeweils betroffenen Gemeinden. Die
bauliche Ausfiihrung der Haltestellen und deren Kostentragung obliegt den jeweiligen
StralRenbaulasttragern, die Ausgestaltung der Haltestellen den Kommunen.
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8 Zusammenfassung

Mit dem vorliegenden Nahverkehrsplan erfiillt der Landkreis Neu-Ulm seine gesetzliche Pflicht
gemal Art. 13 BayOPNVG, nach dem die Aufgabentriger einen Nahverkehrsplan fiir ihr Gebiet
aufzustellen, in regelmaRigen Abstanden zu Gberprifen und bei Bedarf fortzuschreiben haben.

Der Nahverkehrsplan orientiert sich inhaltlich an den in der 1998 herausgegebenen Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern des Bayerischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Infrastruktur,
Verkehr und Technologie beschriebenen Mindestinhalten und schreibt den bislang giiltigen
Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2000 fort.

Das verkehrspolitische Ziel fiir den Nahverkehrsplan ist eine bedarfsorientierte Optimierung des
vorhandenen weitgehend eigenwirtschaftlichen Verkehrs unter Beachtung raumlicher
Gegebenheiten. Der Landkreis Neu-Ulm ist um das Doppelzentrum Ulm/Neu-Ulm (Oberzentrum)
eher stadtisch mit Verdichtung gepragt und im siidlichen und siidostlichen Landkreis eher landlich.
Ein wesentlicher Aspekt der Verbesserungsmalinahmen sind die Verkehrsbeziehungen aus den
landlichen Bereichen zu den Zentralen Orten. Beziiglich des Fahrtenangebots und der raumlichen
ErschlieBung sind die vorhandenen soziookonomischen Rahmenbedingungen im Landkreis zu
bericksichtigen.

Neben der Verbesserung des konventionellen Linienverkehrs soll die Einfliihrung bedarfsorientierter
Verkehre in die Uberlegungen zu zukiinftigen VerbesserungsmaRnahmen weiterhin einflieRen.

Auf der Grundlage einer detaillierten Bestandsaufnahme wurde die Schwachstellenanalyse erstellt.
Hierzu wurde u.a. auch eine Befragung der kreisangehdérigen Kommunen mittels eines Fragebogens

aufgenommen.

Es wurde festgestellt, dass im Landkreis Neu-Ulm in einzelnen Kommunen Méangel gemaR den
festgelegten Grenzwerten vorhanden sind, Gberwiegend aber die Grenzwerte eingehalten werden.

Eine Mindestmobilitat wird somit im ganzen Landkreis ermdglicht. Positiv ist dabei vor allem, dass
durch ein sehr dichtes Haltestellennetz eine gute rdumliche Erschliefung erzielt wird.

Der Fahrtenumfang bzw. die Bedienungshaufigkeit weist im Landkreis Neu-Ulm eine gute Qualitat
auf. Die Grenzwerte werden nur in einzelnen Féllen unterschritten. Durch zuséatzliche Fahrten im
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stdlichen und stidostlichen Landkreis, die bereits zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014
eingefiihrt werden, verbessert sich das Angebot erneut.

Die héheren Richtwerte, die einen guten OPNV reprisentieren, der nicht nur fiir Schiiler attraktiv ist,
werden im Landkreis Neu-Ulm nur teilweise erreicht.

In dem aus der Rahmenkonzeption abgeleiteten MaBnahmenpaket werden einzelne MaRnahmen
erarbeitet. Die festgestellten Mangel (Grenzwertunterschreitungen) sollen behoben und das OPNV-
Angebot insgesamt weiterentwickelt werden.

Weitere MalRnahmen betreffen u.a. die Bereiche der raumlichen ErschlieBung, barrierefreie
Infrastruktur, Fahrzeuge und Fahrgastinformation, aber auch die Verstarkung von Verkehrsachsen
innerhalb des Landkreises bzw. auch von landkreistibergreifenden Verbindungen.

AbschlieBend wird eine Bewertung und Prioritatenreihung der MalRnahmen vorgenommen. Diese
bericksichtigt die gegenwartige und sich kiinftig abzeichnende Haushaltssituation des Landkreises
Neu-Ulm und sieht eine stufenweise Umsetzung der vorgeschlagenen MaRBnahmen vor.

Fiir die Umsetzung der MalBnahmen durch den Landkreis ist auch die Beachtung der EU-Verordnung
1370/2007 tber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraRe [34] wichtig,
insbesondere die Ausfiihrungen zur Vergabe 6ffentlicher Dienstleistungsauftrége (Artikel 5) sowie zu
Veroffentlichungspflichten (Artikel 7).
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Miinchen, 18.02.2015

Dr. Christoph Hessel ppa. Erik Meder
Geschaftsfihrer Fachbereichsleiter OPNV-Planung
Beratender Ingenieur
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Anlage 1

Landratsamt Neu-Ulm

Gemeindetag

Grol3e Kreisstadt Neu-UIm

Regionalverband Donau-lller

DING

Verkehrsunternehmen:
- BBS-Schapfl KG/VMK:

- Konsortium Bayer. priv. VU:

- RBA/NeUBus:

- DB ZugBus Regionalverkehr
Alb-Bodensee GmbH (RAB):

- SWU Verkehr:
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Mitglieder des arbeitsbegleitenden Ausschusses

Herr Peter Dieling, GB 4

Herr Wolfgang Harringer, FB 44

Herr Andreas Reimann, FB 44

Herr Erich Sailer, FBL 44
Behindertenbeauftragte: Frau Manuela Zanker
Herr 1. Bgm. Josef Walz, Pfaffenhofen

Herr 1. Bgm. Karl Janson, Vohringen

Herr 1. Bgm. Joachim Eisenkolb, Elchingen

Herr Andreas Neureuther bzw. Herr Markus Kramer

Herr Andreas Borgmann

Herr Markus Riethe bzw. Herr Sebastian Gradl|

Herr Thomas Mugge

Herr Dimitri Schilin

Herr Josef Brandner jr.

Frau Hildegard Schnarrenberger-Gairing

Herr Klaus Braunmiller

Herr Hans-Peter Miuller bzw. Herr Dr. Josef Zeiselmair

Herr Theo PreuR bzw. Herr Peter Gerke

Frau Carmen Esche

Herr Matthias Einmahl
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Anlage 2 Planungsprozess zur Abstimmung und Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Projektstartgesprach mit dem Landratsamt Neu-Ulm
Befragung der Stadte, Markte und Gemeinden

1. Sitzung des arbeitsbegleitenden Ausschusses
Sitzung des Wirtschafts- und Verkehrsausschusses
2. Sitzung des arbeitsbegleitenden Ausschusses
Sitzung des Wirtschafts- und Verkehrsausschusses
3. Sitzung des arbeitsbegleitenden Ausschusses
Anhorung der Stadte, Markte und Gemeinden

mit Beteiligung der Biirger sowie weiterer Trager
offentlicher Belange zur MaBnahmenkonzeption

Beteiligung der Verkehrsunternehmen, der IHK, der
Genehmigungsbehorde sowie der Behindertenbeauftragten
zum Berichtsentwurf

4. Sitzung des arbeitsbegleitenden Ausschusses
Sitzung des Wirtschafts- und Verkehrsausschusses
Sitzung des Kreisausschusses

Sitzung des Kreistags (Beschlussfassung)
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13. Dezember 2012
Januar / Februar 2013
24, Juli 2013

14. November 2013
21.Januar 2014

25. Mdrz 2014

16. Juli 2014

August / September 2014

Dezember 2014 / Januar 2015

10. Februar 2015
27. Marz 2015
17. April 2015

24. April 2015
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